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A juventude é uma das nossas maiores
preocupacoes. Tera atencao especial com o
Jomento do esporte, espacos culturais e
educacionais que possam assegurar a
Jormacao de geracoes saudaveis e preparadas
a vencer os desafios de um mundo globalizado
e competitivo, proporcionando um futuro
melhor para as nossas proximas geracées...

Eduardo Braga

Discurso proferido pelo Governador Eduardo Braga
na sessao solene de posse em 1.° de janeiro de 2003.
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APRESENTACAO

ilustrado professor Arthur Cézar Ferreira Reis se

notabilizou em todo o pais, e em muitas partes do
mundo, como uma voz firme e autorizada em defesa da
Amazonia brasileira, como um estudioso inveterado da historia
do Amazonas. Por isso mesmo sempre o vinculamos a este
campo de estudo, quando ele também enveredou por outros
caminhos e o fez com éxito.

Por isso resolvemos publicar a nova edicao do opusculo
denominado Panorama Econémico-Financeiro do Segundo
Reinado, dado a publico originalmente em 1942, em razao do
Terceiro Congresso de Historia Nacional, no IV volume dos Anais
daquele conclave, e em separata como publicacao do Instituto
Historico e Geografico Brasileiro do qual foi ele soécio-
correspondente e depois e vice-presidente.

Ao cuidar do tema o fez centrando-se em particular no
aspecto da navegacao fluvial, especialmente a do Amazonas,
como nao poderia deixar de ser. Buscou analisar a politica
portuguesa para a regiao reconhecendo as tipicidades dos
interiores da Amazonia, aspectos historicos de navegacao e
exploracao dosrios que, para Leandro Tocantins, representavam
o proprio comando da vida na regiao, procurando explicar, com
clareza e em termos sucintos as decisdoes politicas adotadas
pelos governantes no sentido de ocupar, defender, dominar e
desenvolver a Amazonia, a mesma qual chegou a ser cogitada
de transformar-se em um Vice-Reinado.

Agrega dados estatisticos, compara produtos regionais
cm comercializacao, trata da historia regional, e tudo fundado
em consideravel bibliografia, como era bem dec seu estilo e
consciéncia, alias muito bem aproveitada de sua vasta e rica
biblioteca que, anos depois; tive o privilégio de conhecer de

erto ¢ terminar por adeuirit para o Estado do Amazonas



instalando-a com seu nome em Manaus e colocando-a a
disposicao de pesquisadores e professores.

Esta tese, como as muitas que apresentou, foi bem
fundamentada. Naquele ano de 1942 deu a publico também
outros estudos: A Conquista Espiritual da Amazénia, lancado
em Sao Paulo; O Descobrimento da Amazénia; lancado em
Manaus e em Belém e, logo em seguida, no ano de 1943, Roteiro
de Fortificacées no Amazonas e Unidade Histérica do Brasil, que
vieram se somar aos titulos desde 1924 e especialmente a sua
preciosa Historia do Amazonas, datada de 1931.

Tive o privilégio de conhecé-lo e com ele conviver. Travar
correspondéncia pessoal, fraterna, elucidativa, e demorar-me
em conversas pelo telefone, sempre alongadas pela sua
preocupacgao em saber da Manaus que verdadeiramente amava,
das pessoas, dos amigos e dos lugares mais conhecidos, das
frutas, das comidas regionais, porque além de tudo era dos que
mais adoravam comer e comer bem, sobretudo comer o que
fosse nosso, tipico da terra que lhe serviu de berco.

Sua vastissima producao ainda precisa ser ordenada e
editada inteiramente, porque faz falta aos que chegam avidos
por conhecer com precisao aos mais variados aspectos e
problemas da regiao, do Estado, das populacoes que a
compoem, as razoes de sua organizacao politica e social, e se
ressentem de fontes confiaveis, capazes de servir de diretriz
segura nos estudos que precisam empreender.

Esta providéncia ainda hei de tomar e levar a cabo,
certamente como ele me recomendou em carta pessoal, reunindo
0s artigos de jornal, especialmente os do Jormnal do Comércio de
Manaus aos quais sempre se referia com uma certa nostalgia, e
alguns dos quais me enviou para composicao da edicao de suas
obras completas. Enquanto isso, vamos renovando as publicacoes
de conferéncias e teses que nao tém circulacao comercial.

Robeério Braga
Secretario de Cultura
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E) NAVEGAGCAQO FLUVIAL, ESPECIALMENTE
A DO AMAZONAS

PELO SOCIO CORRESPONDENTE
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E) NAVEGACAO FLUVIAL, ESPECIALMENTE
A DO AMAZONAS

A politica portuguesa, relativamente a navegacio de 1n0ssos cur-
sos d'agua, ndo fugifi‘ao sistema de reservas, de prudéncia, que a ori-
entou noutros aspectos. Foi, significativamente, cautelosa. Dentro
do espirito da ¢época, Portugal aproveiteti, em grande parte, para os
seus nacionais, as vias magnificas que cortavam o linteriand. Apro-
veite™a seu modo, limpando as margens de indigenas, quando estcs
incomodavam os viajores, fazendo criar, para eles, pequenas coldnias
de pousada e abastecimento, tomando, enfim, outras medidas de menor
monta, tendentes a garantir o trafego, fechando-as, sempre, ag e€s-
trangeiro, a que vedava, alids, a entrada nos territérigs ultramarinos.
Através dessas estradas quuidzis, atingifi, com os bandeirantes, o co-
racao do Brasil, ligon norte a sul, fez circular as riquezas com que
o alto sertio contribui¥para o movimento da economia nacional. A
margem delas, levantaram-se povoados, pontos fiscais, estabeleci-
mentos militares. Toda vez, todavia, que perc®ben, nesses caminhos
naturais, um perigo a soberania do Estado na Ameérica, 4 sua sobe-
rania, a garaftia de seus interesses econdomico- financeiros, Portugal
fechou-os aos Proprios colonos, impondo penalidades ao que se atre-
vesse contrariar a proibicio de percorré-los.

O caso do Madeiga ¢ tipicq. Via natural, para Mato Grosso,

poderia ser uma saida “facil ao contrabando das riquezas das minas
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daquela regido. Se estavam nas cercanias . estabeletrmentos de es-
panhdis. . . O alvara de 27 de outubro de 1733 trancou-o, por issc,
ao comércio que se abria entre o povoador da Amazonia e o mi-
neiro de Mato Grosso. E s6 mais tarde, em 1752, apos as razdes
rSortes, justas, alegadas por Francisco Xavier de Mendonga Furtado,
que dispunha, no Reino, a garantir—lhe as afirmativas, o irmio, Sc-
hastido José de Carvallio e Mello, é que se revogou o alvara
absolutista.

A carta régia de 10 de janeiro de 1730 proibia a navegacao do
Tocantins. Era a mesma raz2o de Estado: a garantia dos interesses
da coroa, que possuia, na colénia, a fonte tinica e rendosa para os
seus gastos. Qutras providéncias, no mesmo sentido, relativas a
outros rios, significavam, bem claramente, a unidade dessa politica.
Portugal, que em XVIII tinha, no Brasil, no dizer autorizado de
Antonil, “a melhor e a mais util conquista assim para a fazenda real,
como para o bem publico”, defendia o seu patrimonio colonial no
Novo Mundo por providéncias dessa espécie, que, no fim de contas,
espelhavam o pensamento das demais nagdes colonizadoras.

A rede hidrografica definia o extremo-norte. Tudo tinha de ser
realizado sob sua influéncia. Desde os primeiros cronistas se vinha
assinalando a grande significagio do Rio-Rei, que Mendonga Fur-

tado, mui sensatamente, chamava, nos documentos oficiais, a Estrada
Real.

A penetracio dos sertanistas, muita vez levada a termo contra
ordem expressa dasvautoridades, sucedera a exploragdao oficial, para
a verificagio da extensiio, das condigbes de navegabilidade dos rios
da cia portentosa, afim de que pudessem ser aproveitadas na
obra de EXplorag.ﬁo_‘ da terra cheia de uberdade. Uma série de explo-
‘radores, por ordem das autoridades, cin consequéncia, subiu e desceu
1'if‘BS 'Os técnicos Jportugueses, rtdhanos ¢ alemaes, que mtegravam

35 comissOes PoOrtupuesas encarregadas de demarcar os limites con-~
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vencionados em ¥750 e ®1777, levantaram, abundantemente, planos e
cartaé dos cursos d'agua, numa identificagao cartografica estupenda.
Nada, apurou-se, na Amazonia, se poderia construir desprezando-se
o fator fluvial. Era a licio da experiéncia.

Noutros recantos do Brasil, a exploracio das vias fluviais se
processava tambem. Comissoes, € certo que sem o luxo de 'aparenm-_
gem e de pessoal técnico das que devassaram a Amazonia, levantaram
mapas, recolheram observicoes magnificas, que vieram das a certeza
de que seria uma politica sabia a que promovesse o aproveitameniu
rigor®so daquela massa fluvial.

Embora, pela leitura dos Koster, dos Spix e Martius, pela lei-
tura das pecas ofictais, vé-se que esse aproveitémento nio se veri-
ficou como se fazia mister. Apenas havia a embarcacio trabalhada
pela iniciativa do particular. Embarcacio do mais variado tamanhe.
JHeranga do nativo, tanto que era ele, o caboclo, ja no contato diariv
com o advena colonizador, quem conduzia o barco, movia-o, vencendo
distancias e perigos.

Entre 1789 e 1803, todavia, D. Francisco de Souza Coutinho,
que governou a Amazonia com preocupagoes civilizadoras, imaginande
aumenta-la com a incorporacao da Guiana Francesa, projeton uma
série de providéncias para anima-la e elevd-la as altzs condigbes de
progresso. Um plano largo, que propunha os mais variados problemas
da regido e lhes dava a solucio enérgica, sabia, momentosa. D. Fran-
cisco compreendera a reflidade amazonica, nos seus aspectos fisico-
humanos.

Desde o século NVIII funcionava em Belem um arsenal de
marinha. Fazia-se mister dar-lhe uma utilidade maior, dentru s
exigincias regionais. As madeiras da selva que cobria aquele munde
verde, exportadas para a Europa, deviam ser aproveitadas em maier
escala no arsenal, utilizado no desenvoivimento da frota que deveria

i B . % . 2 ) .
facilitar o desenvolvimento da ec®nomia regional.
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Dando cogego as suas idéias generosas, D.¥Francisco prome-
veu a constituigdo de uma sociedade mercantil, que teria a seu cargo
estabelecer as relacdes entre Goiaz e o Para, pelo Tocantins-Ara-
guaia. E em longa exposicio, de agosto de 1797, estudou as ““comit-
nicacbens que se podem pertender "do Amazonas para ‘o interior do
Brasil”. |

De outro lado, em dez apos de administragido, fez construir
quatro frggatas, tres charruas, tres bergamins, 12 chalupas artilhadas
e outras embarcagdes menores, ‘‘para a navegacao interna da Capi-
tania”’, explicou em “‘officio de 15 de setembro de 1800, tendg mais
de dois mil ope?é 10s indianos empregados no corte, na conduccio
& no embarque das madeiras, e na constiucgio dos ditos vasos da Real
Armada, nas- disposicées da defesa da Cidade, nas embarcagdes ar-

’

madas, e nas expedidas a diversas diligencias”. Isso sem sensive!

aumento da receita, mas com uma aplicagio muito sisuda das rendas,
cobranga de dividas e providéncias mais, que deram em resultado o
crescimento assinalavel da produgao exportada.

Sob o principe D. Jodo, noutras latitudes do Império em for-
magao, pouco se fez no tocante a navegagio nos grandes cursos.

Pretendeu-se aproveitar o rio Doce, na ligagdo entre Minas
Gerais e o Espirito Santo, o que equivalia a uma possibilidade nova
e fyuturosa ao desenvolvimento de largo trecho do DBrasil Central.
A carta régia de 13 de maio de 1808 concedeu mesmo favores aos
colonos pela navegacido do rio.

Na Baia, por carta régia de 3 de agosto de 1818, foi concedida
autorizacio para amsincorporagio de uma companhia de navegagio a
vapor em poftos e rios da Capitania. D. Marcos de Noronha e Britto,
Conde de Arcos, ¢ D. Francisco de Aséis I\Igscal_‘énhas, Conde d':x‘
Palma, ocuparam-se em promover a navegacio cid"]equifin}1oleaa, para
facilitar as relacGes com Minas.

Em Goiaz, os governadores ID. Francisco de Assis Mascarenhas,
Conde de Palma, e Fernando Del@ado de €&stilho ndo se descuraram
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em providéncias’para a realizagio do velho sonho de utilizagio das
aguas do Araguaia-Tocantins, tentando a copstitiigio de uma comni-
panhia para tal fim. |

Quanto ao extremo-norte, nenhuma providéncia de vulto se co-
nhecia em torno do assunto.

A’ “Corografia Brasilica”, de Ayres de Casal, que nos did um
panorama tio fiel do Brasil no periodo joanino, € quadro seco no
tocante ao tema que nos prende a atengﬁo-.

No entanto, Linhares, D. Rodrigo de Seuza Coutinho, irmiio
de B. Francisco, decerto por ele _influ'enciado quanto aos problemas
do Brasii, no grande plano de soerguimento da América Portuguesa
acentuou a importdncia dessas artérias, concluindo que as partes qifé
a compunham estavam bem definidas e divididas .pela propna Na-
tureza “por grandes Rios ao ponto de fazer ver que esta concepgao'
Politica he ainda mais natural, do que artificial”’. As cordas hidricas

deviam ser utilizadas para a consolidacio do dominio colonial.
A Amazonia, com Mato Grosso, Goiaz, o Maranhio e o Piaui,

deviam compor, alvitrava, um Vice-Reinado. Era a divisio natural,

que a feicao da terra malhada impunha.
S R

Com a Independéncia, seria o problema atacado severamente?

Ja perante as Cortes Portugnesas representara a respeito da na-
vegacio do Parnaiba o Governo Provisério do Piaui. E o deputado
por -citada Capitania, padre Dommfros da Concegdo, fizera a respeito
uma longa representacio. '

Felippe Alberto Patroni Martins Maciel Parente, delegado da
Junta Proviséria aclamada em Belem a 1 de janeiro de 1821, nas
longas consideragdes com que 1ilustrara o seu prQjeto para a elei¢io

- 3
dos deputados do ultramar americano, chamava atencio para o pro-
blema da navegagio do-: Amazohas .
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A inquictagio das primeiras haoras da indepéndéncia, decerto,
nio permitia o ataque aos mais variados aspectos da realidade nacio-
nal. E nio permitiu. Uma legislagdo abundante desceu, contudo, <1a
alto, sobre o Império, regulando-lhe a vida, tragando-lhe normas.
Nio podia, iusista-se, em meio ao partidarismo exaltado, extremado,
que dividia fundamente brasileiros e lusitanos, ndo podia, porem, essa
legislacio abranger todas as questdes, mesmo as vitais da nova na-
cionalidadn,.

Ficou, entao, de parte essa da navegagio fluvial? Se o Governo
do Rio de Janeiro nio poude enfrenti-lo de pronto, na Amuzdnia
o assunto recebeu imediato estudo.

As condigdes do extremo-norte, & época, nio eram folgadas.
(s primeiros prgsidentes nomeados para a Provincia do Para, — que
compreendia o territorio do atual Estado do Amazonas, antiga Ca-
pitania de S3o Joseé do Rio Negro, reduzida a categoria de Comarca
do Alto Amazonas, em exposicdes minuciosas para os Ministros Jdo
Império, Marinha, Finangas e Guerra, tragaram tristes quadros da
pentiria que lavrava, da barbaria que ainda dominava a regiao. Velhas
e fortes causas, no entender dagueles homens de KEstado, vinham tra-
balhando para a situacio.

Umna série’ de medidas se fazia urgente para salvar aquela aban-
donada parte do Império. E entre essas providéncias, o aparelha-
mento em regra da navegagio interna.

Até entdo, um mitheiro de embarcagdés circulava nos misteres
mercantis, de Belem @0s pontos mais remotos da Provincia. A coberta
“de mastros fixos e toldos de palha”, era a de maiores propor¢oes,
verdadeiro bazar fluvial. Entre Belem e Tabatinga, na fronteira com
9 Perny, as vezes oito meses ! As tripulagdes eram todas de tapuias que

'enn%pcxam oS segredos potamicos e N0 Se arreceavam de perigos e
dificuldades. Mas era comunissimo desertarem em meio da jornada,

pelo motivo mais _futil, o que tornava aindd mais penosa a viagem.
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Em Belem, o porto conhecia um movimento bem regular. Bri-
cues, escunas, galeras, da Europa, da Africa e da América, visita-
vam constantemente a baia de Guajara, trazendo géneros alimenticios,
drogas farmacéuticas, artigos de indumentaria, ferragens, armas
pequenas, etc. num total de 100 espécies diferentes. Vinham de
Lisboa, Porto, IL.ondres, Liverpool, Darbados, Cayenna, Alexandria,
Nantes, Salem, Gibraltar, indias Ocidentais, Havre, Boston, New
York, Génova, Vera Cru®, Guadalupe, Sio Luiz, Fortaleza, Recife.
Para 14 conduziam as especiarias regionais, constantes de cacau, cas-
tanhas, salsa, piagaba, café, algoddo, agucar, couros, cravos, sementes
oleaginosas, seringa, sapatos de borracha, indtstria incipiente, arroz,
grude. '

Em 1828, tinham entrado 33 brigues, 27 escunas e sete galeras.

Em 1806, o quadro das rendas sobre exportacio, que sc ope-
rava unicamente para Portugal, era o seguinte: 785:323$941. Lm
1827, ém pleno regime liberal, 488:253$733!

A importagio contribuia, em 1806, com 652:559$302; em 1527,
com 322:582$566!

Os processos mercantis eram os mais primitivos. Baena, con-

temporaneo, no ‘‘Ensaio”, atrds referido, assim o descreveu:

“Os Negociantes da Cidade do Pari mandio levar de
mercadoria para as Villas mencionadas os generos de impor-
tag‘io; e delas recebem em permuta os produtos naturaes
sacados dos matos, e'0s productos da industria. Elles tam-
bem tratio com os Lavradores do Tarmo da Cidade, cs
quaes vendem a aquelles os seus effeitos agronomicos., e
recebem o valor venal parte em moeda, e parte em fazenda
¢ viveres,

“Pelos rios do mesmo Termo da Cidade girao alguns
homens ;o Pequellas canoas, que andao de Roga  em

Roga a vender generos manufacturados para O, COnsumo



popular, e os mais necessarios nos usos da vida. A estes

homens dao o nome de Regatoens.

“Quasi todo o commercio do Sertio he erradio: os
Traficantes nao fazem assento estavel nas Villas com o
intuito de alli efeituarem as operagoens da sua industria
commercial, esperando que os Lavradores conduzdao os seus
effeitos ruraes: pelo contrario elles se reduzem a manter
Ama canoa tripulada de Indios pgra girar os Sitios dos La-
vradores estabelecidos em diversos rios e lagos, fazendc
permutacoens de ganeros nio s6 com 0s mesmos lavradorcs,
‘cuja maioria menos instruida esta sempre exposta as frau-
des mercantis, mas ainda furtivamente com os seus escravos,
vendendo-lhes agua-ardente, pela qual elles tanto anheldo,
e para a possuir ndo hesitao em “roubar a seu Senhor pro-

ductos do trabalho agrario”

A navegagdo a vapor seria o ideal na regiao. Mas capitais na-
cionais nao havia, bastantes, que pudessem movimentar uma entidade
capaz de obter o aparelhamento necessario. Apelar para o capital
.estrangeiro? Nao seria perigoso iranquear, aq. estrangeiro, o COragao
da Amazonia Brasﬂeu‘ap Demais, com a navegagao a vapor, era unn
opmxao v1gente a miséria nio campearia, com a ruina de centenas
de -pais de famiiia que tiravam o pao das pequenas embarcac;oes de
que eram remadores ou proprietarios?

A 14 de julho de 1826 fundeava em Belem o Amazonas, vapor
pertencentel a emp®sa “New York Society’’, incorporada nos Es-
tados Unidos, por iniciativa do censelheivro José Silvestre Rebelln
encarregado de negoécios do Brasil naquela Repiiblica, para a nave-
gagdo da bacia amazonica.

Silvestre Rebello, nas instrugoes que recebera do governo do Rio
de Janciro, tivera a de animar cap italistas norte-americanos a tra-

~

zerént barcos a vapor ao Império, por conta propria, contentando-se



com a protegao o¥icial Drasileira. Vencendo hesitagoes, disposto ao
cumprimento das ordens de seus superiores, o representante diplo-

matico nio mediu esforgos. e como se houve, que resultados obteve,

podemos ver no oficio de 17 de marge de 1826, ao presidente do
Para:

“Tendo em vista cumprir em tudo as ordens de S. M. T,
hei feito, desde que cheguci, diligencias para persuadir a
individuos deste paiz guao util seria o emprego de seus <a-
pitaes em fazer navegar barcos a vapor nos varios rios do
Brazil, e recommendei como ®speculag2o necessariamente
vantajosa o emprego, por ora, de um vapor para conduzir
mercadorias e produtos entre essa capital e as differentes
povoagies espalhadas pelas margens do Amazonas e dos

seus numerosissimos confluentes.

Depois de aplanadas varias duvidas, vai, emfim, para
objecto indicado a essa provincia ¢ barco a vapor Ama-
conas, as ordens do John Heiierman, pertencente a uma
sociedade creada em New-York com o titulo de Sociedade
de New-York para a navegéqéo de barcos a vapor na Ame-
rica Meridional, da qual ¢é agora presidente B. W . Rogers.

“Eu prometti a sociedade por escripto seguranca para
as pessoas e propriedades, assim como consideragiao da partc
do governo para com os mesmos, como si fossem brazileiros,
com a condicdo de que o barco ha de usar sempre da ban-
deira brazileira, com o que elles convieram. E’ sabido que,
sendo muito largo o rio do Amazonas, tem sempre nas va-
santes corrente muito violenta, de maneira que as canodas d»
que usam commummente os moradores gasta muito tempo
em fazer as suas viagens a4 capital; é tambem sabido que
muito poucos possuem meios para fazer navegar as INEsmMas
canbas, por serem muito grandés e custarem muito a cons-
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truir e armar, pelo que os mais pobres’ raras vezes teem
occasido de remetter a capital os seus fructos, sendo por
isso obrigados ou a vendé-los & porta por pouco prego ou
a veé-los deteriorados em casa, até que se lhes proporcione
“occasido de os embarcar, como por favor, em alguma das
canoas dos que sdo mais poderosos.

“Para evitar estes inconvenientes, que tanto teem atra-
sado a prosperidade dessa provircia e das de Goyaz e dec
Matto Grosso, a navegagio deste barco a vapor é um excei-
lente remedio; elle, carregard a frete todas as mercddorias
que se lhe confiarem no Para, e, subindo o rio, deixaria cin
cada villa as que lhe pertencerem, e no regresso vird co-
lhendo os fructos que estiverem promptos e os descarregara
na capital e tudo isto por um frete equitativo e convencio-
nado entre as partes, as quaes ficario assim isentas de des-
pender o custo, armagdo e tudo o mais que gastam com ¢

pparelho das canodas, as quaes nem sempre podem navegar
e sO poucas 'pessoas podem possuir.

Achando-nos em paz com 0s povos e governo da Re-
publica de Colombia, vizinha dessa provincia pelo norte ¢
noroeste, e devendo considerar-se de nenhum effeito hoje
aquella parte do tratado de 1750, renovado no de 1777, cin
qﬁe se prohibia aos entao subditos de Portugal e Hespanha
0 commercio reciproco interno, ’suscitei eu aqui em con-
versa com o ministro daquella Republica a idéia de expot
elle ao seu governo quido util seria para elles € para nés o
commerciar livremente nas margens do Amazonas, muitd
principalmente para os habitantes da provincia de Mayoras;
supponho, pois, que o barco a vapor nio encontrard diffi-
culdade alguma em estender as suas viagens até aquellas

povoagdes.
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E parece-me claro que os habitantes do Para ganhario’
em proseguir este commercio que pode fazer, com o tempo,
dessa capital um des mais interessantes portos mercantes
do Brazil. Eu ja em officios meus communiquei ao governo
de S. M. I. no Rio d& Janeiro estas idéas e as lisongeiras
esperangas de futuras fclicidades dessa provincia e portanto
de todo o Brazil.

Espero queeV. Ex. tenha ja recebido ingjrucgdes a
este respeito e que da sua parte concorrera para o devido cum-
primento e execugido de idéas que se apresentam como muito
uteis a nés; aos nossos vizinhos e ao genero humano.

Sem correr o risco de passar’'por visionario, parece-me,
olhando para os mappas, que a capital da pgovincia do Para
ha de twar uin cvcessivo proveiio da navegagdo de barcos a
vapor no ~lmazoinas e, pois, tenho firme esperanga de que
V. Ex. hberalisara a este, for scr o prumeiro que wvai abrir
a carrcira, toda a protecgio e todo o amparo que o goverito
Ihe deve dar, mandando em nome de S. M. 1. que seja tra-
tado em toda a parte como brazileiro em tudo e por tudo,

comtanto que elle ice a bandeira braziletra™.

Presidia, pela primcira vez, a Amazonia, Jos¢ Felix Pereira de

Burgos, futuro Bario de Itapicuru-Mirim. Surpreso, indeciso, com

0 acontecimento que era a chegada do Amazonas, procurou amparar-

se na opinido dos conselkeiros provinciais, comerciantes, pessoas de

prol da sociedade de Belem. Em grande reunido, realizada no palacic

governamental, expds o scu ponto de vista, contrario a franquia do

rio a navegagio do barco cstrangeiro, lembrando:

“fosse o excellentissimo conselho servido ter cmt atiengao
quanto ¢ conveniente a cada nacgiao promover com preferen-
cia’ 0s peculiares interesses quando estes siao relativos com

i : ° , \
os das suas aliadas, para que nunca acontega, que merainente
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conduzidos pelo prazer da novidade de entrarem em os-
peculagbes gigantescas sO na fantasia, se esgotem os meins
seguros, mananciaes dos principaes que confiuem em toda
provincia para a prosperidade do mesmo Estado, particular-
mente daquelles donde tira a subsistencia a classe mais ne-
cessitada, mais util e mais numerosa da provincia; sendo
evidente gue as embarcagSes de um unico pao, e mesmo s
garités sustentam a maior parte >daquelles individuos que
as construem; por outra parte que ainda debaixo da idéa
de {azer mais prompta a navegaciao para communica¢in das
~ordens do Governo, para transporte de tropas e quaesqucy
pontos desta provincia, e até para certas especulagoes cem-
merciaey, convenha sempre que o Estado, ou mesmo o corpe
de commercio cu quaesquer outros naturaes da mesma pro-
vincia ou do imperio participassem destas vantagens, po:s
para que abunde a provincia das mercadorias estrangeiras,
basta que lhe seja livre o commercio na capital, ¢ mesmo no
mterior, comtanto que ndo faga monopolic dos meios de
subsistencia dos naturaes, e que € por esta razao, ¢ fundade
em semelhantes principios que as leis do imperio vedam
negocio de cabotagem 4 outra mnacio, sendo csta lei tio
poden;so argumento na opiniio de S. Ex. o Sr. presidente
para nao poder convir na proposta do ministro de S. M. I. ¢
que elle se admirava como contra sua expressa declarag.m
pudesse achar bem fundada e sufficiente causa para o ajuste
que fizera 5om aquelles individuos, o unico artigo que cita
nas suas instrucgdes ¢ o do n. 16 a respeito de proteger a na-
vegagio, principalmente de barcos a vapor, que se deve
introduzir aquella navegacio licita pelos tratados reciprocos
entre as nagées, e ainda mais quando recommendam as
mesmas instrucgbes, que sem comprometter o Governo:

; . - > v -~ r
occorrendo mais a circumstancia de ndo ter até agora
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S. M._I. regolvido concernente a semeihante participagio
que o mencionado ministro refere ter feito ao mesmo augusio
senhor. Expoz mais o Exm. Sr. presidente que, querendo,
sempre guiado pela prudencia, dirigir-se pelo conselho dos
'mais peritos a respeitq dos negocios publicos, tinha convo-
cado o©s negociantes'desta praga, e lavradores, e depois d&
lhes ter feito ver aquelle projecto, e a sua opiniao de lhes ha-
ver pedido com franqueza o seu parecer; de unanime
accordo todos se identificaram com o de S. Bx. O que
tudo sendo ouvido, discutido e bem ponderado pelo Exm.
conselho, sentou que de fatd® niao era conveniente, que a
barca a vapor subisse naquelle trafico o Amazonas, até que
S. M. I. resolvesse pelas mesmas razdes ponderadas e por
outras muitas attendiveis, que fez ver o Exm. Sr. presi-
dente o que melhor conviesse, e que por isso lavrasse esta
acta e se desse conta ao mesmo Augusto Senhor na primeira
occasiao e que disto mesmo se fizesse participagdo official
ao ministro encarregado junto ao Governo dos Estados
Unidos, José Silvestre Rebello, e ao encarregado da com-
panhia, Joido Hefferman e para que ficasse nesta intelli-

gencia.”’

Fracassava, destarte, a primeira tentativa para a navegagio a
vapor na portentosa bacia. O nacionalismo fervente da hora, na Ama-
zbnia, prejudicava o empreendimento, que tanto poderia resultar em
Deneficios para a regidao. '

Trés anos decorridos, o comerciante Joaqutim José de Siqueira
pretendeu a organizagio da ‘“‘Sociedade Promotora da Agricultura,
Colonizagio, Construgio de Embarcagdes, Comissbes, Indastria Pa-
raense”, com sede em Belem, capital de 4.000:000$000, divididos
em 8.000 agdes de 500$000. A Sociedade tinha, entré outras fina-

lidades progressistas, civilizadoras, as de construir embarcagdes e dJdar
3666-941 — - Vol. IV 2
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auxilios & navegagao com barcos a vapor nos.rios Amazonas, Tocan-
tins, Solimdes e Arinos.

Recebendo o grande plano da “Sociedade”, que precisava do
amparo das autoridades provinciais e favores, gragas, do Trono Im-
perial, o presidente, Paulo José da Siiva Gama, Bar3o de Bagé, que
ddministrou a Provincia com zelo, tino, equidistante das lutas parti-
darias que inquietavam o extremo-norte, nomeou uma COMiSSAo
para dar parecer no assunto. Jodo Faptzsta de Figueredo Teniviro
Aranha, fituro presidente da Provincia do Amazonas e uma das
expressoes de cultura e dignidade no meio, {oi o relator.

Em abundantes e claras ¢onsideragoes, Tenreiro Aranha exaltou
o projeto, que traria, uma vez executado, a felicidade para os povoas
amazonicos, de vez que a civilizagdo dos indios e seu aproveitameito
no trabalho disciplinado, a colonizagio, exploragio racional das ri-
quezas da terra, niovimentacio de capitais, organizacio da navega-
€30 a vapor, constituiam, realmente, os mais graves problemas sobre
que deveria recair a atengdo do Estado. Os favores a Sociedade nio
podiam ser regateados. Tenreiro Aranha n3o recebeu apoio, contudo,
da unanimidade de seus companheiros. Um voto discordante, de
Fonseca Cardoso, contrario aos privilégios & Sociedade, levou ‘o de-
bate para as colunas da imprensa diaria.

A Sociedatle, aplaudida, negada, nao foi adiante, conquanto a
1 de fevereiro de 1834, por decreto Imperial, lhe tivesse sido con-
cedido o privilégio para a navegagio, por meio de vapores, nas baias
¢ rios do Pard e Maranhio, privilégio por d2z anos, a contar da data
em que a navegacio tivesse inicio.

Ja se ndo discutia mais da conveniéncia da navegagao a vapor.
Agora a discussio decorria em torno dos privilégios, isengdes
¢ mais garantias que se advogam para quem se arrojasse a empresa.

Tenreiro Aranha, em série de artigos, a luz da ciéncia econdmica

¢ do direito vigente, provou a legalidade e necessidade dos favores
pleiteados. Em vao.
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Siqueira, antes de pjanejar a organizagdo da Sociedade que ope-
raria na Amazonia, levantara a idéia com relagdo ao Maranhio e
seus rios. O presidente Costa Barros, daquela Provincia, cercara-o
de atengoes. Como no Fara, uma comissio estudara largamente o
assunto concluindo pela aprovacap.

Cento e quarenta acionistas, com 202 agdes, significaram pron-
tamente a confianga reinante. Partindo para a Europa, a conseguir
movimentar maiores capitais, Siqueira obtivera ail fundadas espe-
rancas. Alargara o plano primitivo, conseguira, do novo Presidente
do Maranhio, Costa Pinto, a mesma boa vontade do seu antecessor.
() Conselho Provincial de Siao Luiz, powseu lado julgara util o pro-
gra1ﬁa reformado da Sociedade, encaminhando-se tudo aoc Governo
Imperial, no Rio, apesar da campanha surda de um punhado de in-
vejosos, usurarios e derrotistas.

A Amazoénia, a essa altura, atravessava horas dolorosas, com a
Cabanagem, que, principalmente, desde 1835, lhe vinha embaracando
a evolugio, enlutando-a, envolvendo-a em sangue.

O brigadeiro José de Souza Soares de Andréa, que se empos-
sara da Presidéncia da Provincia em meio da maior agitacio politica,
encontrara os coires publicos exhaustos, a economia como que para-
lisada ante a desordem que campeava em todo territério amazonico.
Vencidos os primeiros embaracos, reorganizada a administracan,
Andréa, que ja conhecia a regiio, tomou a peito promover-lhe o
soerguimento, impondo ordem e promovendo o regresso da popuiacao
ao trabalho construtivo. :

Recebendo comunicagio oficial do privilégio decretado a Socie-
dade de Siqueira, deu parecer contrario (oficio te 30-5-1836), ale-

gando:

“Conheco este homem desde que estive aqui em 1331,
por hum dos homens mais capazes de nada fazer que ha
neste mundo e a prova he que a muitos annos anda nesta
lida e ainda nio faz maig gue escrever ,mhito papel e nada
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o contentar. A copia que junto ge hum requerimento do
mesmo Siqueira, que recebi nesta mesma occazido por via
do Presidente do Alaranhio he mais uma prova do que
avanco e do nenhum caso que se deve fazer de um tal
homem. _

A mnavegacido exclusiva de todas as Bahias e Rios des-
tas duas Provincias sé6 deve ter logar obrigando-se a Com-
panhia a estabelecer essa Navegagio dentro de hum praso
2erto em todas as Bahias e RiBs que existem navegaveis
que nio estabelecesse o qual devia ficar logo livre para
quem os quizesse gstabelecer porem ter o previlegid® geral
e estabelecer a navegacao em hum dos dois logares nio he
proteger he embaragar o progresso destas duas Provincias.
A navegacao do FPard ndo precisa muitos previlegios: o
primeiro homem ou a primeira companhia que puzer duas
barcas en1 accao fica com o previlegio exclusivo que nin-

guem mais the podera embaracar o progresso.”

Dois anos antes, o patriota paraense joao Francisco de Madu-
reira Para, que inventara maquinaria ‘“para melhorar a navegagiao”,
consistindo “em fazer as embarcagoes caminharem sempre em linha
reta com qualquer vento, e sem vapor ou gaz, vencendo igualmente
as calmarias’” informado de que Siqueira, na Europa, entrara em
relagbes com capitalistas ingleses para ceder-lhes os privilégios
obtidos do Governo do Império, tambem se erguera contra o que
entendia um atentado aos interesses do pa®. Enviara, por isso, a 23
de julho, ao Parlamento Imperial, longo memorial, que fizera editar
e circular por toda nacio, sob o titulo geral “Refutagio da pro-
jetada Companhia Inglesa, iniciada pelo decreto da Regéncia de
1.° de fevereiro de 1834, obtido com ob e suprep¢io por Joaquim José de
Siqueira, para total ruina do FPara, e talvez do Brazil inteiro”, con-

<itando o0s representantes do povo a negar apoio ao pensamento de
Siqueira.
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Evidentemente, Andréa, embora brasileiro adotivo, pulsava com
a corrente exaltada nesse particuiar. Mas, do mesmo modo por que
contrariava a pretensio de Siqueira, na cerrespondéncia com a Corte,
expondo, no tom pitoresco que lhe assinalava as atitudes, proclama-
coes e pegas oficiais, as precarias condigées «a Provincia, o briga-
deiro insistia na necessidade do emprego de barcos a vapor. A 9 de
novembro, por exemplo, escrevendo a Antonio Paulino Limpo e
Abreu, Ministro dos Negocios Estrangeiros, encarregado dos Ne-
gocios do Império, dizia: "torno a repetir os Barcos a Vapor que
sio aqui indispensaveis para a Guerra Tomo para a Paz”. A 6 de
margo, dirigindo-se a Manoel da Fonseca L.ima e Silva, Ministro do
lmpério, afirmava:

“Para a navegacgao destes Rios sao precisos Barcos a
Vapor.

Estou tao persuadido da vantagem que se tirara de os
introduzir quanto antes nesta Navegacido, que estlve ten-
tado a propol-os a V. Excia. como sufficiente meio para
emendar todas as desgragas desta Provincia.

As correntes sao violentissimas nestes rics ou seja en-
chendo ou vazando de maneira que ninguem pode navegar
senao as marés, e assim se contdo as distancias, ou a espera
guando a corrente he sempre contra. A viagem em que hoje
se gasta trez ou quatro mezes podera fazer-se em quinze
dias e desde entao a facilidade das medidas de seguranca e
a das especulagdes commerciaes dardo confianca aos medro-
sos e interesses quadruplicados aos empreendedores, e appa-
recera huma nova vida em todas crizes que chame todos ao
trabalho,

“Os Barcos a vapor podem subir quasi todo o Ama-
zonas até as serras; podem subir o Rio Negro e o Rio
Branco, podem navegar huma grande parte dos Rios To-
cantins e Madeira, e preparar os fundos com que se hio de



abrir os canaes que levem a Navegacio ao Centro de Goyaz
e Matto Grosso e esta capital sera o Emporio de todas
estas Provincias, mas he tao infeliz esta Provincia que nem
as duas Barcas que eu pedi vierdo, com grande prejuizo das
duas operagdes Militares, que tém sido muito retardados
pela falta dellas, e grande damno destes Povos que podiac
ter ja extendido as vantagens de que ellas sdo capazes e

associarem-se para emprezas desta mnatureza.’’

O anoc de 1837 seria, no relativo a navegagio a vaps®r na
Amazodnia, o ano de maiores esforgos para dar-lhe éxito.

Cjducando a concessio de Siqueira, mais um idealista que rea-
lizador) Ambrd3io Henriques da Silva Pombo, Bardo de Jaguarary,
proprietario, abastado, da melhor nobreza da terra, obteve a 25 de
outubra o privilégio da navegagiio a vapor entre Belem e a ilha de
Marajo, pelo espaco de dez anos, sem que tambem conseguisse a ven-
tura de materializar o projeto, por ter falecido pouco antes a
concessao, a 16 de setembro. Seus herdeiros, talvez sem a orienta-
Gdo precisa, nio puderam ou nao quiseram levar adiante a idéia..

Andréa, dominado pelo pensamento de que sO o barco a vapor
poderia resolver o problema do transporte, meteu ombros a em-
presa, tentando organizar ‘uma companhia. Seu entusiasmo foi bem
recebido. Em longa exposigao sobre as vantagens do cometimento e
processo a ser obedecido, Andréa dirigiu-se aos paraenses, solicitan-
do-lhes apoio. Tenreiro Aranha, Francisco Gaudencio da Costa ¢
José Paes de Sougg, a 3 de junho deram minucioso parecer sobre o
projeto, sendo relator o primeiro, que se alongou em consideragdes
favoraveis, visto que era igualmente um fervoroso adepto do empre-
endimento, :

A Assembléia Provincial, a 8 e a 12 de maio de 1838, autorizou
o Presidente a aplicar parte dos créditos do Tesouro provincial emn
titulos da empresa, até a soma de 20:000$000; e concedeu-lhe privi-,

_lcglo_apor vinte anos, nos rios e balas interiores da Amazonia ja na-
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vegaveis e por trinta anos nos demais cursos dagua. Cerca de 400

acSes foram logo subscritas.
Andréa, a 27 de outubro, em oficio a Bernardo Pereira de Vas-

concellos, Ministro do Império, assim noticiava da operagao:

“Tenho empregado alguns desvellos em arranjar nesta
Provincia huma Companhia de Navegagio por Barcas a
Vapor ou outrq qualquer agente que venha a descobrir-se.
Quando eu tinha adiantado os primeiros passos recebi huma
carta de Jodo Diogo Sturz pedindo-me que cooperasse para
huma egual empreza em que 1a figurar dois negociantes
Inglezes: eu lhe respondi participando-lhe tudo quanto cs-
tava feito e convidando-o para fazer pagte da Companhia
a que eu tinha dado principio. Recebi a poucos dias cartas
deste Sturz e pclo tundo das suas respostas, ve-se bela-
mente que elle, e os seus amigos st querem chamar a si a
empreza, concedendo-nos depois ¢ direito de comprar al-
gumas acgdes. A navegagio deste Rio n3o esta no caso da
do Rio Doce que he preciso brigar com a natureza para ter
a navegacao de huma parte da Provincia de Minas Geraes
e que por 1sto demanda de muitos sacrificios primeiro que
se consigao algumas vantagens. Aqui a Natureza esta a
nosso favor em grande extensio de Rios e poderemos ir até
as Republicas da Contra Costa do Brazil sem mais esfor-
"COs que temos®as Darcas; e quando huma companhia tentar
estabelecer navegagio continua nos Rios Tocantins, Ta-
pajos e Madeira, tio bem terd os lucros das Provincias in-
teiras de Goyaz ‘e Matto Grosso que deixario sem duvida
2 penosa navegagio por Sdao Paulo e a muito mais penosa
viagem por terra.

Com o empenho que tenho mostrado nesta empreza,
tenho conseguidg 35 % de acgoens todas nesta cidade nio
obstante as desgragas passadas, e com ellas vamos tentar
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a compra do primeiro Barco, e se V. Ex. e se o Exm. >Sr.
Regente e enfim se todos os Srs. notaveis da Corte quize-
rem animar este estabelecimento dando-lhe importancia por
subscripgbes e protengendo-po por consegoens vantajozas
poderemos formar huma companhia sem que os Iixtran-
geiros sejao os donos ou as primeiras pessoas embora possao
ser socios e tenhio parte na direcgio como muito de propo-
sito tenho feito estabelecer. Eu fui nomeado por Assem-
bléa Geral Presidente da direcgio da Companhia porque so
assim tem os acciomsstas esperangas de verem progre’c?ir a
empreza; e nesta qualidade envio agora ao Deputado Ber-
nardo de Souza Franco a procuragdo da Diretoria para
tratar de obter os privilegios e concessoens que se julgan
precizas. Nos papeis incluzos vera V. Ex. o estado deste
Negocio que nao pode servir de embarago ao privilegio
concedido ao Bardo de Jaguarary cujos Herdeiros nada

tem feito até hoje e tem de pagar a multa”.

Com a retirada do general, a empresa nio teve mais andamento.
Veio o desanimo. O derrotismo impenitente venceu mais uma vez. Uma
lei de 8 de outubro de 1839 revogou a de 12 de maio de 1838, autori-
zando o contratd, mediante o privilégio de 10 anos, do servigo de duas

embarcagées a vapor entre Belem e a ilha de Marajo.

R 0k

Nos outros trechos do Império, nada de maior se fizera.

Nio se passava alem das cogitagées. No Parnaiba, no Paraiba <»
Sul, no Sio Francisco, no Paraguai, a navegag¢io continuava aquela
que vinha da era colonial.

Iniciativas isoladas, estudos sobre a navegabilidade de rios, nic
tinham produzido resultados mais animadores. O pensamento do
minante era o de que sem a interyengdo eficiente do poder piblico
nada de util seria possivel. A politica dos privilégios, das conces-
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soes, entendia-se geralmente, devia frutificar. Sem ela ninguem se
abalancaria a mover-se. Faltava capital organizado, faltava coragem
para cria-lo. Contra o estrangeiro hvia sempre uma onda de descon-
fianca. A nacionalidade estava pas suas origens, a bragos com as
dificuldades da ordem ' interna, da pacificacdo dos espiritos. Nao
seria perigoso ir buscar 1A fora o interesse, que podia esconder, dis-
farcar intuitos, vontades imperialistas?

Sob o 1.° Império e as Regéncias era este o panorama.

Com Pedro II, até 1889, iamos viver a nossa grande experiéncia
democratica. Em todos os sctores do ®ais, a forga moralizadora e
serena e construtiva se faria sentir. Os mais graves problemas do
Estado iam agora ser examinados, para que O Império ascendesse 10

conceito continental. Eramos o deserto. As energias, dispersas, pre-
cisavam coordenagio. Vontades cheias de entusiasmo deviam ser
disciplinadas. As rendas do Império, para o exercicio de 1840-1841
tinham sido estimadas em 18.674:6988795 para uma despesa de
22.703:935$978!

Na ordem economica, como na ordem politico-social, como na
ordem cultural, havia uma floresta fechada a penetrar, caminhos a
abrir, um mimdo, enfim, a construir.

Pedro 1I, na ‘‘Fala” de 15 de setembro de 1840, no encerra-
mento da Assembléia Geral, tinha declarado: “eu nio pouparei es-
forgos, e me sinto sustentado pela consciéncia de minhas sinceras in-
tengoes’” .

No concernente a navegacio fluvial, capitulo vital no panorania
economico-financeiro, iamos avancar. Como?

Logo a 20 de agosto de 1840, Tenreiro Aranha, ardoroso cam-
peador das grandes causas do vale ‘amazdnico, deputado a Assem-
bléia Provincial Paraense, apresentava um projeto de lei sobre o
tema em questdo, insistindo na urgéncia e necessidade de privilégios,
sem o que nao se daria um passoga frente. Pelas leis de 28 dg se-
tembro e de 21 de outubro, ficou concedido o privilégio exchisivo



NNAY

por 10 anos, a2 empresa que promovesse a navegagio a vapor, espe-
cialmente de reboques, nos rios, baias e dguas interiores da Amazo-
nia, autorizando-se o tesouro a aplicar até a soma de 30:000$000
em titulos da respectiva empresa, e o presidente da Provincia a rea-
lizar a compra dos mesmos titulos.

Amparando-se na abundante legislacio protecionista, o comer-
ciante Joaquim Francisco Danin fez construir, na América do Norte,
por contz propria, o vapor Danin, que em 1842 aportava a Belem.
Receios inexplicaveis, “falta de meios e de consignaeio por defici-
encia no thesouro provincial e porque nio se achavam accibnistas
em numero sufficiente”, para a empreza que o inteligente homem
de negocios pretendia constituir, determinaram novo fracasso, com o
regresso do Dahin ao ponto de partida.

Um ano antes, a Assembléia Geral privilegiara, por ‘quarenta
anos, a companhia que Joaquim Antonio Ribeiro projetava incor-
porar para a navegacao do Amazonas, mas o Senado nic amparara o
projeto.

Na Inglaterra e na Franga, entio, registravam-se preocupagdes
em torno da Amazodnia, sobre que se afirmavam, como no inicio do
periodo colonial, no século XVII, maravilhas, apresentando-a ro-
manticamente com um paraiso aguardando quem o viesse desfrutar.

A navegagdo a vapor, meio mais habil para o aproveitamento das
anunciadas riquezas, entrou na cogitagio de argentirios de la. O ca-
pital estrangeiro comecava a dirigir-se para o Império. Os planos

)
sobre a Amazonia, todavia, ficaram apenas na imaginagio de seus
idealizadores.

No entanto, o vulto das operacoes, com a ordem restabelecida,
crescia, a essa altura, no extremo-norte.

A produgdo, ao que se vé dos quadros estatisticos levantados por
Luiz de Albuquerque, em 1848 apresentava estes algarismos:

Quilos

Algodio. ASZA . ..... A&\ " . ... 63.000
Arroz. .. 9. ..... ces NN ] 7 S - N 1.025.250
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Qutlos
Acucar. 8%, .....----- - BB - -- -0 ... AN 231.975
Cacau .80\ 272 .........80 .48 -..-..--- -4 2.145 518
‘Fumo. N0 - --..... SN0 .. .......\N. ¥ 327.430
CastanhaV0\S¥ ... ... NNLY.......... NN L 616.506
Wt g M R S+~ 305.120
EHaniill. . o « ssssds T oadoget & &80 S hERTTEE & - e 280
Grude de@BEEes. . - -+ WGP, ---<+c-- -+ - DD 8.700
Guaranaf 48 ..........- .. ..-...... - 4 165
Urucli. NN 7298 - - - PRON N SR . P 70.200
Oleos veRABY - . - ....NNLY -......... NAL! 43.100
R e o o - * < 755.500
THAETNI & e o owb 0 50k OB T T Sl M S TR & 21.690
Salsa . &8®.. ...........88............ OB ' 39.600

A borracha, da seringucira, estava aparecendo mais regularmente
no computo geral da exportagao desde 1825. O guarania era pro-
dugio exclusiva da gentilidade de Maués, na Mundurucania, célebre
pela combatividade de sua gente. Comarca do Alto Amazonas.

A importagdao, em 1837-1838, alcancava o wvalor oficial de
709 :006$000 e emy 1849-1850, o de 1.553:742$000.

O volume de mercadorias movimentadas em Belem, em 1847-
1849, atingiu a 165.810 toneladas.

Em 1847, vencendo as hesitagées do meio, entrava a funcionar o
primeiro instituto de crédito, o Banco Comercial do Para, com o ca-
pital de 400:0008000, dividido em 4.000 acdes de 100$000.

No Parlamento Imperial, Tenreiro Aranha, Bernardo de Souza
Franco, Ferreira Penn®#® Carneiro de Campos, Joio Mauricio Wan-
derley, os quatro primeiros com um conhecimento direto, perfeito, do
tema, examinaram as condigdes da Amazénia. Propuseram medidas
que a integrassem definitivamente na evolugio crescente do Império,
combatendo pela intervengio direta do Governo central na questdo
da navegacdo a vapor. Ja subira o Amazonas, em 1843, até Manaus,
o vapor de guerra Guapiassii, da armada nacional. Fora conduzir, a
capital da Comarca do Alto Amazonas, uma comissio composta do
coronel Frederico Carneiro de Campos, capitao Inocencio Velloso
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Pederneiras e engenheiro Toulois, encarregados de uma exploracio
no vale do Rio Branco.

Gastara, entre Belem e Manaus, sob o comando do ﬁrimeiro
tenente José Maria Nogueira, dez dias!

’ A navegabilidade da imensa corda dagua nao admitia mais
duvidas.

Tenreivo Aranha, novamente na tribina da Camara Imperial,
insistia no assunto, apresentando, em 1848, uma emenda ao orgamento
geral, autorizando o Governo Central a fazer navegar o Ama: onas
por vapores, empregando barcos da Armada Nacional ou concedendo
auxilio financeiro a empresa que a tal se propusesse. Ja em 1842 3
Assembléia Gera? autorizara o dispéndio de 100 :000$000 na compra
de um barco a vapor, mas o Senado nao concordara.

A lei n. 586, de 6 de setembro de 1850, autorizou, finalmente, o
Governo Imperial a estabelecer no Amazonas e afluentes a navegacgio
a vapor. Quem se atreveria?

Convidado, em nome do Imperador, Irineo Evangelista de Souza,
que trazia, para o processo econdmico Dbrasileiro, energia, capaci-
dade, iniciativa, coragem, organizacio, ardente patriotismo, um
conjunto, emfim, de virtudes que o distinguia no cenirio nacionai,
Bardao e depois Visconde de Maud, concordou na incorporacio da
“Companhia de Navegagio e Comércio do Amazonas”, para o qus,
pelo decreto n. 1.037, de 30 de agosto de 1852, lhe foram concedidss

os privilégios da navegagio a vapor no vale portentoso, pelo pe-

riodo de trinta anos*”

O decreto n. 1.033, de 20 de outubro de 1852, aprovou os es-
tatutos da “Companhia”, que se obrigava a verdadeiro programa de
realizacées naquela imensidade do territério sul-americano.

E’ preciso agora, para compreender-se a atitude dos altos po-

deres centrais, recordar aqueles olhares cobicosos que 14 de fora
desciam sobre a Amazénia.
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Aureliano de Souza e Oliveira Coutinho, acreditado junto ao
Governo de Washington, desde 1843 vinha chamando atengio das
nossos dirigentes para a corrente de opinido que nos Est\ados Unidos
se criava contraria a politica de abandono e clausura que o Brasil
seguia com relagao ao pais do -Rio-Rei.

Ainda recentemente, Fernando Saboia de Medeiros, numa pre
ciosa monografia, estudando A Liberdade de Navegag¢ao do Ama-
zonas, focou esse aspecto gravissimo da questao & luz da corres-

pondéncia diplomatica de Coutinho e outros agentes nossos na Re-
pablica do norte.

Eorrespondéncias de Belem, infermes cavilosos, espalhados
através de comentz:xrios impertinentes de imprensa, vinham indisfar-
cavelmente criando um ambiente de tendéncias imperialistas sobre
a Amazénia. O tenente P. Maury, da armada americana, em re-
latorio aos seus superiores, advogara a exploracio do Amazonas
e a sua utilizagdo imediata, para o que se devia obter-lhe a abertura
a0 comeércio internacional.

O préprio secretdrio de Estado Clayton, em conversa com o
Ministro Sergio Teixeira de Oliveira, declarara claramente que o
Brasil cometia uma injustica & humanidade com a politica a que
obedecia, nesse particular, no Amazonas!

Voltando suas vistas para o longinquo trecho da nagiao, com-
preendendo os perigos que o assaltavam, o governo imperial dispu-
sera-se a atender os reclamos dos povos dali, criando-se a Provincia
do Amazonas como pasm inicial da nova politica a desdobrar.

Maua, contra cujos objetivos mercantis se levantam, de quando
em quando, os que lhe fazem a acusagao de monopolista, de argenta-
Tista, com a coragem que o distinguia, foi, ao contrario, a forga a
cuja sombra se desenvolveu a hiloe brasileira. Ninguem compreendia
4 navegagdo do Amazonas sem os favores oficiais, com a garantia
necessaria dos privilégios. Maua, invertendo capitais no feito, t3o.
heréico como qualquer agio militar, precisava dessas garantias, muito
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justas, muito naturais. Tanto que o comércio de Belem e Manaus
apenas .poude subscrever 800:000$000 de a¢Ges, quando se careciam
de 2.000:000$000. As duvidas ainda estavam de pé e os recursos,
na regidao, diminutos.

Pelos contratos firmados, a primeira linha a ser estabelecida
devia ser entre Belem e Manaus, com escalas em Breves, Gurupa,
Prainha, Santarem, Obidos, Parintins e Itacoatiara.

A inauguragdo ocorreu a 1 de jzmcirTo de 1853, com o vapor
Marajé, do comando do capitio Marcos Perreira de Salles. Dez
dias de ida e seis de volta. O movimento de passageiros no primeiro
ano foi de 691 individuos.

“A segunda linha, entre Manaus e Nauta, no Per(”’, realizada
em consequencia, do Tratado de 23 de outubro de 1851, celebrado
com a vizinha Reptblica, veio atender a regido do Solimdes, com os
seguintes portos de escala: Coari, Egas, Fonte Boa, Tonantins, Ta-
batinga, Loreto, Pcbas, estes dois 1iltimos no Departamento de Lo-
reto.

As condigdes de civilizagdo desses lugares eram as mais pre-
carias. Lister Maw, que os visitou em 1831, eaos dados que se encon-
tram recolhidos ao Arquivo Puablico de Manaus, diao-nos um retrato
exato do primitivismo que ainda os caracterizava.

A populagao indigena era a mais volumosa. Industrias nio havia.
A agricultura reduzia-se ao necessdrio 4 alimentagéio, a algum cacau.
O que dava expressio econdmica aquele mundo era a industria extra-
tiva, a salga de peixes, o fabrico de manteigas.

O Puriis e o Jurui, os dois maiores afluentes do Solimées, per-
maneciam fechados a ocupagio branca, apenas visitados por busca-
dores de drogas, que partiam de Manaus, Manacapurti, Tefé e Coari.

Novas linhas, para o Tocantins e Rio Negro, inauguradas em
1855, serviam, a primeira, 4 zona futurosa, nos contérminos com
Goiaz; a segunda, 3 regiao decadente do Amazonas, onde tivera co-
mego a obra civilizadora do pode» portugués na Capitania de Sio



José do Rio Negro. Bagcellos, um dos pontos visitados, nada pos-
suia do antigo esplendor de Mendonga Furtado, Mello e Povoas e
_]'o;:io Pereira Caldas. Vilarejo em abandono, eram lastimaveis as con-
dicbes fisica e moral de seu povo.

Seis navios, alem do Marajd, proprios para a regidao, cortavam
agora as aguas do Rio-Rei e alguns afluentes: Rio Negro, Monarca,
Tapajés, Cametd, Tabatinga e Solimdes.

Dez anos apds o inic® de suas atividades, a Companhia man-
tinha oito linhas, que serviam Alto e Baixo Amazonas, zona das ilhas,
alentagdo, revigorando a agao do homem na jangla.

Em 1870, elevava-se a 16.918 o numero de passageiros e a
677 4143692 o valor de passagens ¢ fretes, sendo que o movimento
de carga atingia o total de 15.781:1798200'

A Companhia do Amazonas abria possibilidades estupendas a rea-
lizagdo da profecia de Humboldt.

Ja em 1867 a producio do vale, com as facilidades de saida,

tinha crescido sensivelmente:

Quilos
Algoda@NL e . -.... WS- ... 88.200
Arroz. . NZ ... NZ ... 938.800
Borratha.g . . . . 77 ..heecuuns 6.308.800
CastanhgNVA . ..... . ANP4A ..... 1.906.670
Canas. \ W, @3- ...... &9 oo ¢ 0 5 880.350
CumaraVNQ2¥. . .... N2/ ... 18.600
Grudes de peixes................ 25.590
Guarana..... ..... ... £ ... .. 1.360
Uruca SN @A ....... BN @A . . 191.200

As rendas das duas Provincias tambem avultavam. Em 1852 ex-
Primiam-se em 216:765$608, dos guais apenas 19:000$000 do Ama-
#onas. Em 1870, 2.048:452$198!
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B certo que fatores virios interessavam, essa_profunda transfor-
magao que se observava na vida econdémico-financeira, mas a Com-
panhia, ndo hd negar sem grave injustica, era uma forca significativa,
impressionante.

Pelo contrato firmado em 1854, estava a Companhia obrigada a
estabelecer doze coldnias de estrangeiros. O vale ressentia-se, justa-
mente, de sua insignificante densidade de populacao. Na era colonial,
tinham chegado algumas centenas de agorianos. Depois, em 1771, a
colonia d&& Mazagdo, na Africa, uma vez abandonada, fora transfe-
rida para a margem de Mutuacd, com o nome de Nova Mazagio.
Um milheiro de individuos,apenas. Para ocupar uma drea d®? mais
de trés milhdes de quilémetros quaqrad{osf

Durante as lutas da Cabanagem, calculavam-se em 40.000 as
perdas de vidag] imoladas 4 barbaria da explosao. :

A massa indigena cooperava sem ordem. Ao longo dos rios, as
diretorias de indios localizavam as tribus, exploradas pelos regatoes,
comerciantes ambulantes, que se agasalhavam nas cobertas, explo-
rados pelos prdprios diretores de povoados. Em plena vigéncia o
regime do Diretério de Pombal e Mendonga Furtado.

Dessas malocas, desses nucleos, de um primitivismo rude, saiam
as centenas os caboclos, empregados nas obras publicas de Manaus,
de Belem. O restante, ja saob os vicios da civilizagio, era o doméstico,
o canoeiro, o buscador de drogas do sertdo, o trabalhador nos s1t1os

e rogas.
O elemento negro viera para a Amazénia em nfimero reduzido.

Niao se criara ali, por isso, um foco do MHmo-afer.

A companhia, em cumprimento de obrigacdo, instalou duas col6-
nias, ambas na Provincia do Amazonas, no furo das Lajes e nas
cercanias de Itacoatiara, estimando-se as despesas iniciais em réis
237 :623$227 . Para essas colénias vieram, entao, mil e sessenta e um
portugueses e trinta chineses. A tentativa, promovida sem grande
seguranga, falharia ruidosamente, comprometendo por largo tempo

\ m1c1at1vas no género.
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A Companhiaedo Amnazonas nao atendia, porem, a todos os cur-
sos navegaveis da bacia. Os vales do Madeira, do Puriis e do Jurua
continuavam trancados ao vapor. Nestes dois fltimos rios, as pene-
tragées eram recentes. Ligavam-se a elas nativos, que deixaram o
nome imortalizado pela faganha bandeirante: Joao Cametd, Serafim
Salgado, Romao de Oliveira, Jodo da Cunha Correia, Manuel Ur-
bano da Encarnagdo. Este seria o pratico seguro do Purils, guia
dos povoadores maranhensgs, de Rocha Thury e Pereira I‘abre, dos
povoadores nordestinos, companheiro e guia esclarecido de Chan-
dless ‘

- Do. Madeira, o trecho eni:achoeirado, como no Tapajos, alar-
mava. Subida e descida do rio, no alto, constituiam pigina draméi-
tica, que sé o heroismo anénimo do sertanista da M mazdnia sabia
escrever. Por ele atingia-se Mato Grosso e a Bolivia, que lhe pre-
tendia domihar a margem esquerda até Crato, antigo presidio colonial,
famoso pelo nticleo de ciganos que abrigou e pelas febres que assal-
taram e dizimaram os criminosos ali a cumprir penalidades.

Tenreiro Aranha, presidente do Amazonas, procurara encontrar
uma saida para a Bolivia e para a Provincia vizinha, sem o perigo das
cachoeiras. Sobre a navegabilidade do rio, de sua foz até a zona
perigosa, havia davidas. E o povoamento, com a descoberta de ricos

seringais, caminhava rapidamente.

Silva Coutinho, Joio Martins da Silva Coutinho, o eminente
homem de ciéncia, que viseu a Amazdnia em todos os seus aspectos
€ recantos, em 1861 verificava, viajando no vaper de guerra Pirajd,
o infundado dos receios que no mesmo barco tampem verificaria com
. relacdo ao Purtis até Hiutanahs.

Alexandre de Paula de Britto Amorim, portugués, comerciante
de energia e empreendimentos, espécie de Maua regional, identificado

-£0m™ 0s problemas locais, meteu-se a ouvir os reclamos das gentes da-

gueles sitios.
3806-541 -~ Vol. IV
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Ajudado pela Provincia do Amazonas, cgm a qual contratou, con-
seguindo incorporar a Companhia Fluvial do Alto Amazonas, com
geréncia em Manaus e diretoria em Belem, capital de 800 :000$000.
O Governo Imperial, depois de uma luta titanica de Amorim, que
tinha a combaté-lo os interesses da Companhia do Amazonas, plei-
teante de privilégios e gorda ajuda financeira para ideéntico servigo,
concedeu-lhe favores e uma subvengio mensal.

Embaracos varios impediram a imediata execugdo dos compro-
m.issos cofftratuais, de sorte que sO em dezembro de 1869, a Fluwvial,
com o Madeira e o Purtis, satisfazia os compromissos, pelos rios de
que tirara nome para os seus barcos. O melhoramento era nolavel.
Manuel Urbano, em carta a Amorim, dizia: “Quem, como eu, tem
envelhecido neste rio (Purus), sulcando suas aguas, ora a remo, ora
a sirga, gastando trés e quatro mezes de viagem de Manaos a este
lugar (Canutama), o que agora a bordo do vapor Madeira consegui
em 12 dias”!

As duas linhas, em pouco se desdobravam, mercé de contratos com:
as Provincias do Amazonas e Para, pelo Jurui, Rio Negro, Belem-
Manaus e outras menores.

Chandless visitara, em 1864 e 1866, respectivamente, o Purfis
e o Jurua. Aquele impressionara-o. Nio seria possivel, no seu jul-
gamento, a ocupagdo humana, branca. Pois em 1873 ali viviam 5.000
individuos, nordestinos em sua maioria, entregues a exploragao da
seringa. E trés anos antes o inglés Daniel Wolf propusera-se loca-
lizar uma colénia de ingleses no Baixo-Pusis!

No Para, uma corajosa expressao mercantil era Jodo Augusto
Correia, da mesma fibra de Amorim, com uma rede de operacdes co~
merciais, dentro do vale, verdadeiramente assombrosa. Ja em 1852,
quando da constituigao da Companfia do Lmazonas, cogitara, junto
aos poderes centrais, de elementos para incorporar uma organizacio
de navios a vapor. Em 1867, compreendendo, por experiéncia pro~
pria, a necessidade de aumento de ransportes, do mesmo modo por-
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2 mio fortg a Amgorim, para a Fluvial do Alto Amazonas, de

que dav '
sidente, constituiu a Fluwvial Paraense, que prin-

cuja diretoria foi pre
cipiou pelo Guama, Mojt,, Capim, Acara, para entrar, depois, em

franca concorréncia com a Companhia do Amazonas.

Seria uma luta? A Amazdnia, com a evolugdo gritante que es-
tava conhecendo, acaso nio permitiria as trés companhias?

Em 1872, a Companhia do Amazonas desaparecia. Transferia o
contrato com o Governo Imperial para a Amazon Steam Navegation
Company, Ltd-, com o capital de 625:0003000, constituida em Lon-
dres em 1870. Em 1874, fundiam-se nela a /7luvial Paraensc e a IFlu-
vial do Alto Amazonas-

Conéethéncias, em grande parte, da violenta crise que abalava
as pragas de Manaus e Belem.

Vapores menores, particulares, dezenas de lanchas, a essa altura,
comecavam a cortar as aguas da rede potamografica amazoénica. Ou-
tras companhias, como a Empresa de Marajo e a Pard e Amazonas,
vinham, mais tarde, para o grande drama do deshravamento e con-
quista que se operava no extremo-norte.

O Tocantins, de dificil navegabilidade, como o Araguaia, o
seu grande afluente, era o acesso para Goiaz. As tentativas para apro-
veitd-lo vinham de comegos do século XVIII. Governadores coloniais,
presidentes do Para e de Goiaz tinham-se esforgado. O comércio
entre as duas provincias, em consequéncias, nio se efetuava com regu-
laridade e seguranca.

/ A linha do Tocantins, a cargo da Companhia do Amazonas, ape-
nas atingia Baifo, o que era insignificantissimo para os fins colimados.

Em 1868, Couto de Magalhies, sertanista, estadista, patriota ar-
dente, batalhador incansavel pela navegagio a vapor nos dois cursos,
conseguia que o Araguaia fosse sulcado pelo Araguaia, trazido por
terra, cem léguas, desarmado, encaixotado, transporte efetuado em
dezesseis carros, do rio Paraguai. Era um grande passo. Em 1869,
&ragas ainda a atividade admiravel de Cauto de Magalhdes, o governo
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paraense como ele contratava a navegagio ¢o Toeantins com quatro

linhas, inauguradas com o vapor Colombo.
A Amazéuia, dede 1866, pelo decreto n. 3.749, de 7 de dezembro,

estava, no rio Amazonas, Tocantins, Tapajos, Madeira e Negro, bem
como o Sio Francisco, franqueada as bandeiras mercantes de todas as
nacgoes.

Até essa data, o Império norteara sua politica pela ligio de Por-

tugal. Politica chinesa afirmavam os que militavam pela conquista

liberal.
Jd vimos atras que, nos Estados Unidos, os debates eram vivos

por nova diretriz, em nome »dos direitos da humanidade. A te era
mbriagadora para os sensiveis. Perigosa, todavia, aos legitimos in-
teresses do Brasil.

O tenente Maury, num livro de rumor, de escandalo, O Ama-
zonas ¢ as Costas Atlanticas da América M eridional, dado a luz em
edi¢do brasileira no Rio de Janeiro, em 1853, fizera-se o arauto das
aspiracdes do Universo!... Sua argumentagio causara sensacgio em
todo o pais. O dr. Jodo Baptista de Castro Moraes Antas saira a
combaté-lo em O Awmazonas., Breve resposta a memdria do tenentec
da arinada americana-inglesa F . Maury sobre as wvantagens da livre
navegacdo do Amazonas”, Rio, 1854.

No mesmo anno, em Montevidéu, M. de Angelis, a servico do
Império, tambem oferecia uma contestagao em De la navigation de
U'Amazone.

As razbes do governo nio calavam Qb@ll‘l no ecspirito de muita
gente. Na Amazénia mesmo, pela imprezésa, discutiu-se a largo o
assunto. Vozes aggporosas se ouviram aplaudindo Maury.

Seria a politica brasileira consequéncia de uma pressio de Maud,
que receasse perder os privilégios que lhe acabavam de conceder ?

Num livro precioso, 4 Liberdade da Navegagdo do Awmazonas,
o0 sr. Fernando Saboia de Medeiros penetrou ousadamenté 0s se-
gredos diplomadticos em torno do grave problema, esclarecendo-o nos
seus detalhes. | |
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Pleiteando, séncerithoniosamente, a abertura da Bacia do Prata,
teimando em manter o Amazonas fechado, seria justa, honesta, con-
sultaria, realmente, os interesses da humanidade, a atitude do Im-

pério? Perante os principios juridicos de carater internacional, en-

contrava amparo?
O Amazonas era um rio, cujas aguas interessavam cinco nagoes

sul-americanas: Bolivia, Perti, Equador, Colémbia, Venezuela. Para
atingi-las, pela via amazofica, a entrada era o Brasil. Bstariamos
conforme os ideais pan-americanos, que tanto sustentavamos, negando
a -esst nacionalidades a porta aberta deeque careciam?

Aureliano Candido Tavares Bastos, cuja penetracio das coisas
do pais era, a todos os aspectos, genial, numa campanha que abalou
o pais, escrevendo pelas colunas do Correio Mercantil as suas fa-
mosas Cartas do Solitdrio, atacou as diretrizes que norteavam o0s
gabinetes nacionais. A campanha pela abertura do Amazonas, pela
significagio politico-internacional, pelo sensacionalismo que provocou,
ecoando dentro e fora do pais, pode dar-se como correndo parelha &
da éboli«;ﬁo. Esta, conduzida sob as influéncias de nossa emotividade,
- possuia um carater quase unicamente interno. Aquela refletia 14 fora.

Norte-americanos e ingleses voltavam-se para nés. Se em, men-
sagem ao legislativo federal um dos presidentes dos Estados Unidos
-ja pedira atencio para a questao!

O Brasil, vencendo as habilidades da diplomacia norte-ameri-
cana, celebrou entendimentos com as nagoes que se beneficiavam do
Amazonas, as quais, cedendo 3 pressao do norte,gge tinham adiantado
no que parecia uma medida liberal.

Era doutrina pacifica brasileira que “quando um rio atravessa o
territério de dois ou mais estados, a liberdade de navegagio ou de
transito para o ribeirinho superior depende de prévio acordo com o

ribeirinho inferior, acordo que contenha a clausula da reciprocidade”.
Dentro dela, trabalhava a nossa chancelaria .
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E longa, interessante, movimentada, a cromica desse pleito em
que aos olhos de muitos pareciamos contrarios a fraternidade hu-
mana.

Joaquim Nabuco, em capitulos magistrais da suculenta histdria
do Império, que nos deu sob a fo‘rma\de biografia de seu pai em
Um estadista do Império, tragcou um quadro pormenorizado de todo
os altos e baixos do pleito no conselho de Estado.

O qme ¢é preciso indicar agora é que ®m meio a toda essa incer-
teza, Tito Franco de Almeida, deputado pelo Para, a 13 de fevereiro
de 1364, apresentara o projeto liberal.

Souza Franco e Domingos Antonio Rayol, na tribuna da Ca-
mara, estenderam-se em reflexdes. Francisco Octaviano pensava
como Tavares Bastos. Pimenta Bueno queria reservas. Nabuco de
Araujo, entre Tavares Bastos e o marqués de Sdo Vicente, dava a

redagdo definitiva, consagrada no decreto de 1866.
* 3k %k

Ndo oferecia o aspecto de gravidade da navegacio do Amazonas
a das outras artérias fluviais do Império. O que nio obstou estudos
intimeros sobre suas condigdes e a legislacio abundante abrindo possi-
bilidades as iniciativas particulares para explora-los com barcos a
vapor. Era, portanto, sob esse aspecto, a repeticio da politica que se
seguia com relagdo ao Rio-Rei, onde uma bibliografia imensa nos d4
o sentido da preocupagio cientifica e econéimica que ele provocava.

Comissdes especiais, no segundo Império, visitaram, com a apa-
relhagem necessarie% o Sdo Francisco, o Parnaiba, o Doce, o Mu-
curi, o Jequitinhonha, o Iguassy, o Paraguai, o Itapicurti, o Mearim,
o Paraiba do Sul, outros cursos, cartografando-os, organizando ro-
teiros, estudando-lhes as possibilidades. Um sem ntimero de rela-
torios e memoriais foram editados para o noticidrio abundante que
circulou. Técnicos estrangeiros, cor .:atados, tambem trouxeram Oti-

mas contribuices.
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O Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas ocupa-
va-se seriamente com um inquérito rigoroso em torno da hidrografia
nacional, par
excelente patrimonio.

Em 1866, por exemplo, no relatorio daquele Ministério encon-
‘{O

2 o fim de ser possivel o aproveitamento racional desse

tramos estes periodos, que espelham intengdes governamentais :
aproveitamento das linhas fluviais que o Império possue em grande
mamero é, na minha opimao, um dos objetos que mais de®em atrair
a atengio dos altos poderes do Estado, que, nesses caminhos natu-

rais, ®ncontram os instrumentos providgnciais do engrandecimento e

prosperidade futura de nosso pais.

Embora as circunstancias n3o favorecessem as exploragoes de

nossos soberbos “rios, cujo regime e condi¢cées nio s3ao ainda bem
conhecidos, nio deixei de esforgar-me por dar a este ramo de ser-
vigo publico o incremento compativel com os meios de que dispde ©
Ministério a meu cargo.”’
) lgumas dessas expedigdes, de carater oficial, tiveram mesmo
um relevo especial. Gustavo Luiz Guilherme Dodt, Edmundo Liais,
De la Mortiniére, ]051 e Francis Ixeller Velloso Pederneiras, Victor
Remault Augusto Leve erger, Pereira Maltez, José de Souza de Aze-
vedo, Saint Hilaire, Couto Moreno, Halfeld, Eduardo José de Moraes,
C. Krauss, Alvares de Araujo, Milnor Roberts, e mais algumas de-
zenas, arrolados a critério por Rodolpho Garcia, ligaram seus nomes
a essas aventuras pela ciéncia.

De todes os rios, o Sdo Francisco teve as homsas de mais estudos.
Cerne da nacionalidade, Caminho da civilizacdo brasileira, sua im-
.portancia desde os idos da Colénia tinha sido bem fixada. Por ele,
rio essencialmente brasileiro, ligando norte e sul, atingia-se o coragao
do Império.

De seu sentido econémico- p011t1c0 sbcial, Ignacio Accyoli de
Cerqueira e Silva, historiador e geégrafo baiano, se ocuparia em
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monografia interessantissima, a J nformagdo M destricio Topogrifica
e politica do Rio de Sao Fraucisco. ' ‘ |

No Parlamento Imperial, na Assembléia baiana ¢ mineira, o©
aproveitamento de suas 4guas vinha sendo objeto de debates.

A sua margem se fixara uma populagiio de feicdo particular: a
sua margem se criavam os grandes rebanhos, que desde as conquistas
da Casa da Torre alimentavam grandes cxtensges do pais. Sua fun-
cao historica era evidente, como mais tagle, em suculentos estudos,
Euclydes, Licinio Cardoso, Pedro Calmon e Barbosa Lima Sobrinho
definiriam.

Faze-lo singrar por Dbarcos a vapor em toda extensio nio seria
possivel, pelos trechos encachoeirados. Planejava-se, por isso, ven-
cer as dificuldafles com vias férreas e desobstrugdes. Dai os estudos
minuciosos de Guilherme Halfeld e LEdmundo Liais, em 1852-185+4
e 1863, aquele no alto e este no baixo rio; dai os estudos procedidos
pelo engenheiro Carlos Krauss, em 1868-1869 e pela grande comissao
hidraulica chefiada por Milnor Roberts e integrada mais por Placido
do Amarante, Theodoro Sampaio e Orville Derby, em 1879. Dai os
projetos baianos e pernambucanos, que tantos debates provocaram,
tomando mesmo, a questio, como diz Wanderley Pinto, na bi.ografia
monumental que 1nos estd esclarecendo por miudc a grande vida de
Cotegipe, “o aspecto de desafio”. Porque os baianos, comandados
por Cotegipe, queriam ligagdo ferroviaria do Side Francisco com a
sua terra natal, enquanto pernambucanos, que se notabilizavam na opo-
si¢do, pleiteavam a medida beneficiando os interesses economicos de
sua provincia. Aligs, o pleito entre pernambucanos e baianos vinha
de mais longe, a proposito da comarca do Sio F rancisco, que Pernam-
buco perdera, sob D. Jod3o, em beneficio da Baia, entdo realista, por,
suas atitudes republicanas em 1817.

O S3o Francisco interessava diretamente 3 vida de cinco uni-
dades do Império; Alagoas, Sergipe, Baia, Pernambuco e ‘Minas Ge-
rais, | mdiretamente, o Piaui, Maranhio e Goiaz. Sua influéneia
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na ecvolucio de ciormed trechos do territério patrio era - evidentis--
sima.

O assunto perdia, consequentemente, o carater local, i)ara tomar®
uma feigdo logicamente nacional . E tanto assim que, a 13 de julho
de 1850, Jodo Mauricio Wanderléy, “com alguns deputados pela Baia
e Jos¢ Bento, deputado pernambucano”, apresentava um projeto
criando a Provincia do Sio Francisco, integrada pelas comarcas de
Paranagua, Urubu, Barrasse Termos de Pilio Arcado, Sentp Sé, J;)a—
zeiro, Paracat, Sao Romio e Janudria, que seriam desmembrados do
Piavy Baia e Minas Gerais.

A\ intervengdio direta dos poderes centrais, naturalmente, avi-
sada, fazia-se sentir, como que em'consequéncia de um imperativo de
ordem moral.

Ja em 1818, por iniciativa do marqués de Barbacena, dos comer-.
ciantes Pedro PBandeira e capitdo-mor Souza GuimarZes, um barco.
construido nos estaleiros da Preguica, com maquinas para navegagio
a vapor, iizera viagens ao Reconcavo. Se ji na Baia, aqueles dias,
era possivel uma realizacdo de tamanha monta, porque em pleno
regime liberal ndo se levaria ao Sdo Francisco o elemento que o va-
lorizasse ¢ por que tanto se ansiava?

Presidindo a Baia Francisco Gongalves Martins, a Junta da La-
voura levantou, em 1848, o projeto de navegagido ‘do rio por vapores,

partindo de Joazeiro, que seria ligada ao Salvador por linhas de ma-

deira ferradas.

SO, todavia, sob a presidéncia de Manoel Dantas, seria uma rea-
lidade o sonho dos baianos. Nas oficinas de Pont®da Areia, de Maua,
{oi construido o Presidente Dantas, por 25:0008000, “pagos em trés

. prestagdes pela provincia®.

Conduzido aos pedacos, para Joazeiro, afim de la ser montado,
esse transporte se efetuou debaixo das maiores dificuldades, fie sorte
que, s6 a 23 de dezembro de 18752 deu o Presidente Dantas inicio a

viagem inaugural, concluida a 14 de janeiro de 1873, em Salgado, na
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Provincia de Minas Gerais. Esta adiantara-se, porem. Fizera cons-
truir tambem um barco a vapor, o Saldanha Marinho, que, a 3 de
fevereiro de 1871, sob o comando do 1.° tenente da armada Francisco
Manoel Alvares de Araujo, zarpava da vila mineira de Guailcui,
para atingir o arraial da Boa Vista, na margem pernambucana. Até
entdo, nas duas grandes secgdes do rio, apenas singraram pequenas
“canoas e barcos, chamados paquetes”, trausportando passageiros e
a produg@p do vale, constante de gado, comro ¢ algodio. O comércio
de importacdo reduzia-se ao sal, fazendas e pouco mais. Intre Pe-
nedo e a embocadura, as canoas tinham de “60 a 70 palmos degcom-
primento, e oito a 10 palmos de largura, que. para carga, sendo ela

muito, sao unidas ou ajoujadas duas ou mais’’ .
)OoX Ok

No Parnaiba, a idéia da navegacio a vapor fora estruturada
na lei provincial do Piaui de 30 de setembro de 1841, concedendo o

privilégio de vinte e cinco anos a quem se atrevesse ao Servigo.

O presidente Zacharias de Gées e Vasconcellos, em 1844, no re-
latério que apresentou a Assembléia Provincial, insistira no assunto,
assinalando-o como o de necessidade premente da Provincia. Em
1854, o legislativo regional autorizava uma subvencgio de 10 :000$000
a companhia que se¢ encarregasse do empreendimento.

Na presidéncia do dr. Joio José de Oliveira ‘Junqueira ficon
incorporada, as instancias do estadista, a Companliia de Navegacao -

do Parnaiba, que materializou seus objetivos com o Urussif, man-
dado construir no Bgo, pela Provincia.

A Companhia oferecia um  fundo social de 1.500 acoes e
1008000 cada uma. Amparada pelo Piaui, recebeu tambem a sub-
vengao mensal de 1:000$000, concedida pelo Governo central.

No Sul, o episédio de maior repercussio ocorrera no vale do
Mucuri, onde Theophilo Benedicto Ottoni e Honorio Banedicto Ottoni,

€om a visdo larga, o senso pratico e fervorosa contfianca no desen-
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volvimento da regiao, tinham obtido, em 1847, o privilégio por oitenta
anos da navegagao a vapor, incorporando uma companhia, que se
atirou a exploragiao e colonizagao daquela rica parte de Minas Ge-
rais.

*ox X

A navegacdao na bacia do Paraguai, interessando Mato Grosso,
devia ser entendida como um capitulo de nossa politica defensiva. O
Império lindava ali com uma nagio de tipo feudal, o Pdraguai de
Francia e dos Lopez, que nos criavam um grave problema. O Pa-
raguar devia ser utilizado para as nossas relagées com aquele pais,
¢ para saida da produgio matogrossense via Prata, mas tudo se tinha
de efetuar com prudéncia e a sombra de garantias internacionais.
Mato Grosso ligava-se, ao restante do pais, por Sio Paulo, pela Ama-
zonia, ambas vias dificeis e perigosas. A via paraguaia, mesmo tam-
bem perigosa, seria mais um desafogo.

Uma flotilha de guerra, de monitores, com estacio naval em
Ladario, devia garantir-nos contra qualquer surpresa. Quanto ao
aproveitamento economico da artéria, mercé de vicissitudes, de alar-
mas constantes, de tentativas para ajustar, com o Paraguai, a abertura
“do rio 4 navegagio, sé em 1859 poude ser efetuado, pela Companhia-
Nacional de Navegagdo a Vapor, que, como o Marqués de Olinda, de
128 toneladas, e for¢a de 80 cavalos; Conselheiro Paranhos, Visconde
de Ipanema e Cuiabd, passou a fazer a ligagdo mensal entre esta ca-
pital e Montevidéu, em Hois trechos, assinalados pelo porto de Co-
rumbd. A Companhia tinha contrato firmado qom o Governo Im-

~perial, que lhe garantia subvengio, por viagem: redonda, de 25 :000$000.
oK K
Quando se proclamou, a 15 de novembro de 1889, a mudanga das

institui¢oes, continuavam ainda os estudos sobre as possibilidades da

- \» r .
maior parte de nossas redes hidrograficas.
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A politica do segundo império fora, na® ha fegar, clarividente,
fazendo, de inicio, proceder ao inquérito pormenorizado acerca desse
potencial de que nos orgulhdvamos cheios de romantismo, para depois,
sabia e oportunamente, promover a circulagio do vapor nos cursos
que O permitissem.

O engenheiro Eduardo José de Moraes, depois de fundas refle-
x0es, abrira campanha, sob aplausos e invectivas, em torno da possi-
hilidade da “jun'(;ﬁ_o das diversas bacias idrograficas’” do Império,
projeto gigantesco, que traria uma muito maior identidade entre as
mais distantes porg¢Ses da nagio, contribuindo para uma liberalggsima
e segura circulagdo das riquezas e estreitamento dos vinculos da uni-
dade patria. Realizavel, utépico, o plano sensacional? Linhares nio
0 imaginara, tansbem, com o mesmo objetivo?

Nido se atingira, com as providéncias tomadas em beneficio das
comunicagdes pela hinterlandia, o progresso desejado. As viagens
continuavam, pelo sertdo, mesmo nas regides mais servidas pelos
cursos fluviais, cheias de asperezas. Os embaragos, a falta de con-
forto que Saint Hilaire e outros viajores ilustres, que percorreram o
Império, do litoral aos seus mais remotos cantos, encontraram e des-
creveram, nio tinham sido eliminados. O problema estava de pé. Seria
necessario a aplicagdo de capitais vultosos, para o quie a nagao ainda
ndo estava aparelthada.

O ato adicional entregara as Provincias os encargos de aprovei-
tamento de suas vias fiuviais, o que equivalia a derrogagio da lei de
1833, que atribuira ao Governo central a navegagio a vapor em todo
0 pais.

Embora, pela circular de 12 de novembro de 1849, o Ministério
da Justica solicitara de tedas as provincias esclarecimentos minuciosos
sobre as necessidades de cada uma, em todos os ramos das obrigacgdoes
oficiais, entre elas, bem especificada, a do desenvolvimento da nave-
gagao a vapor nos rios que as servissem. Francamente clara a ten-
déncia centralizadora para que se marchava.
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A politica cegtral, ,consequentemente, caracterizara-se por uma
atencao toda especial pelo tema, podendo-se defini-la como tendo obe-
decido a abundante concessio de privilégios, isengdes e subvencoes as
empresas ou simples particulares, que se propuseram solucionar o pro-
blema, politica por que tambem se nortearam as administragées pro-
vinciais.

A sombra dessa politica, milhares de povoadores se tinham fixade
a margem dos rios, em intenso movimento expansionista, que vinha,
no sul e no norte, onde se verificara a marcha do nordestino para a
conquista da floresta bravia, alargando os indices econdmicos da
nacdo. Os estadistas do Império tinhanmy compreendido que, em meio
a diversidade fisiografico-economica, que marcava o Brasil, a es-
trada de ferro, a rodovia e a corrente fluvial seriam forgas para o

equilibrio, para a unidade nacional.
* kK Xk

Sob o segundo Império, como acabamos de ver, em sintese e
dentro das normas tragadas pela Comissao Organizadora do Terceiro
Congresso de Histéria Nacional, no panorama econdémico-financeiro
foi essa a atividade que desdobramos no concernente a utilizacio de

nossa portentosa rede potamica.

- -l
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