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"A contagdo de historias é das mais antigas tradi¢gGes que
se tem noticia entre os povos. Ela serve para repassar
conhecimento, trocar experiéncias e perpetuar culturas.
Antes mesmo do homem desenvolver a escrita, a
oralidade ja servia para ilustrar o dia-a-dia, recordar o
passado e dar asas a imaginagio. Os livros, portanto, sdo
a concretizagdo dessa tradicional arte de disseminar o
saber. Dai a importancia da leitura para o povo. Porque s6
o conhecimento liberta, nos faz crescer e nos faz acreditar
em um mundo melhor."

José Melo
Governador do Amazonas



NOTA EXPLICATIVA SOBRE ESTE LIVRO ELETRONICO

Os direitos sobre todos os textos contidos neste livro eletrénico
sao reservados ao(a) seu(sua) autor(a) e estao protegidos pelas
leis do direito autoral. Esta € uma edicao eletrbnica, nao
comercial, que ndao pode ser vendida nem comercializada em
hipétese nenhuma, nem utilizada para quaisquer fins que
envolvam interesse monetario. Em caso de uso académico deste
e-book, todos os créditos e referéncias devem ser dados ao(a)
autor(a) e a Edigoes Governo do Estado.



NOTAS HISTORICAS SOBRE
A NAVEGACAO DO AMAZONAS

CAPITULO1
A PEQUENA CABOTAGEM

Vem de muito a grande luta, na Amazdnia, pelo desen-
volvimento da navegagao fluvial. Toda a histéria econdmica
da regido esta condicionada aos meios de transporte de que
esta dispbe. Mas nao sé a histéria econdmica. Todo o ca-
pitulo da conquista do territério e da fixagdo dos limites é
também um capitulo da histéria da navegacao fluvial.

Nesta, o primeiro nome a surgir é o de Francisco Orella-
na, depois de sua aventurosa transposi¢ao dos Andes. Em
1541 chegou a foz do Napo e, quando quis prossequir, teve de
construir um bergantim para descer o Amazonas até sua foz,
onde, novamente preparado, se fez de vela para a Espanha. O
cronista da expedicgio referiu ter visto, em toda a extengao das
margens, inameras pirogas indigenas. Nem podia ser de ou-
tra forma. A canoa na Amazoénia, nos primeiros tempos, tudo
resolvia, na paz e na guerra, vencendo, a remo principalmen-
te, enormes distancias. Lembremos as correrias dos muras,
em grandes flotilhas, percorrendo, dia e noite, aguerridos, o
Solimdes, o Madeira, o Purus e o rio Negro. Nem esqueca-
mos as incursdes de Ajuricada nas povoagoes do rio Negro, a
frente de numerosas montarias e igarités.

Em 1560 desceu o Amazonas a aventurosa expedigao
dos espanhdéis Pedro de Ursua e Lopo de Aguirre.

O feito maior deste ciclo foi a famosa viagem de Pe-
dro Teixeira, partido de Cametd, em 28 de outubro de 1637,
chegando a Payamina (Equador), a 24 de junho de 1638.
Sua frota compunha-se de 45 canoas grandes e muitas ubas,
conduzindo cerca de 1.200 pessoas, em grande parte ne-
engaibas, de Maraj6. De Payamina o intrépido capitao foi
por terra a Quito. De regresso a Belém, gastou dois anos e

Notas historicas sobre a navegacio do AMAZONAS | 11



dois meses. Foi a primeira vez que se subiu o Amazonas.
Tal viagem consubstanciou a maior epopeia da navegacao
amazonica.'

Entre os manuscritos de Alexandre Rodrigues Ferreira,
guardados na Biblioteca Nacional, figura, peca ainda inédi-
ta, uma curiosa descrigao dos processos de navegagao fluvial
na AmazOnia setecentista.? A vela, a remo, a sirga, tais como
as descreveu o naturalista, conduzidas pelo nativo, as canoas
foram um dos mais eficientes instrumentos da obra civiliza-
dora realizada pelos mandatarios da administragdo penisular,
pelos bandeirantes, pelos missiondarios. A importancia histé-
rica das montarias, alids, ja foi convenientemente ressaltada
pelo comandante Eugénio de Castro, no valioso ensaio que
dedicou a geografia linguistica do Brasil.® E, assim como lhe
foi licito formular a expressao “geografica da canoa’, seja-nos,
também, permitido definir esta fase da histéria da pequena
cabotagem na Amazdnia, qui¢d da prépria histéria da Ama-
zbnia, como o “ciclo da canoa’, tanto vale dizer, o periodo em
que esta predominou, sem nenhuma concorréncia de outro
meio de transporte.

Naqueles tempos, para se chegar ao fim de uma jornada,
ndo se viam nem tempo, nem distdncias. Para a alma por-
tuguesa nao havia impossiveis geograficos, estimulada que
foi nos ardores da fé e na dedicacdao ao Rei e a Patria. Que o
digam Pereira Caldas, Mendonga Furtado, Lobo d’Almada,
Alexandre Rodrigues Ferreira e tantos outros pioneiros das
coevas avangadas. O interesse da ciéncia, igualmente, atraiu
para a regido varios naturalistas de outras nac¢des, que cru-
zaram a hinterlandia incégnita nas igarités tripuladas por
indios remadores. Seria longa a lista dos estrangeiros ilus-
tres que percorreram a Amazdnia em pequenas embarca-
¢oes, no ultimo quartel do século 18 e primeira metade de
século 19. De resto fique bem positivado que a grande bacia,

1 Arthur Reis. “A grande aventura de Pedro Teixeira pelas dguas do Rio Ref”. In:
Revista do Instituto Geogrdfico e Histérico do Amazonas, vol. V1, 1938, p. 333.
Eugénio de Castro. Ensaios de Geografia Linguistica. 2.* edigio, Brasiliana, p. 172.
Eugénio de Castro. Ob. cit., p. 152-190.
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bem antes da visita de um navio a vapor, ja fora percorrida
em muitas dire¢des por pioneiros da pequena cabotagem,
com ou sem sentido econdmico.

Ao tempo da Capitania de Sao José do Rio Negro, su-
bordinada entio ao governo do Para, qualquer agdo ad-
ministrativa visando o progresso e o dominio politico do
interior, ndo podia deixar de incluir, no seu programa, o
estabelecimento de estaleiros de constru¢ao naval ou para
reparos das embarcagdes. O Arsenal de Marinha do Para
foi fundado em junho de 1761. O gover:nador d. Francisco
de Souza Coutinho, entre os anos de 1789 e 1803, fomen-
tou a construgdo naval, quer para afrontar o oceano, quer
para levar aos confins das terras de sua jurisdicao o poder
de sua autoridade. Em dez anos, fez construir 4 fragatas, 3
charruas, 3 bergantins, 12 chalupas e embarcagdes menores
para a pesca e diligéncias. Nesse mister tinha mais de 2.000
empregados.*

Nao menos empreendedor foi Manoel da Gama Lobo
d’Almada, 3.° governador da Capitania de Sdo José do Rio
Negro. Logo que transferiu de Barcelos para o Lugar da Bar-
ra (depois Manaus), a sede do seu governo, fez construir um
estaleiro.

Nao podia ser sendo de éxito restrito o esforco em-
pregado pelas autoridades portuguesas e depois pelos pré-
prios administradores nacionais depois da Independéncia,
quanto ao desenvolvimento da navegacao na Amazdnia. O
problema veio a situar-se no plano politico, condicionado a
atitude que o Governo Imperial tomou relativamente a li-
berdade de navegacdo no grande rio e seus afluentes.

Os Estados Unidos eram os mais interessados nessa
liberdade. Mas como torna-la praticavel? No devido lugar
deste trabalho trataremos do assunto, ja na apreciagao da
navegacao de longo curso.

O Guapiassii, da Armada Imperial, foi o primeiro na-
vio a vapor que subiu as dguas do Amazonas. Fé-lo em 1843,

4  Francisco Bernardino de Souza. Lembrancas e curiosidades do Valle do Ama-
zonas. Para, 1873, p. 129.

Notas historicas sobre a navegagio do AMAZONAS | 13



conduzindo uma comissdo composta pelo coronel Frederico
Carneiro de Campos, capitao Inocéncio Veloso Pederneiras
e engenheiro Toulois, encarregado de explorar o vale do rio
Branco. Gastou, de Belém a Manaus, 10 dias, sob o comando
do primeiro-tenente José Maria Nogueira.> Em 1819, Mar-
tius e Spix, fazendo o mesmo trajeto, em canoa, haviam gasto
3 meses e meio. Em embarcagbes menores, registrou ainda
Martius, era possivel fazer tal viagem em um més.°

Ao tempo da Capitania de Sao José do Rio Negro, os
contatos entre Manaus e Belém eram feitos por intermé-
dio de uns 30 barcos anualmente. Em 1850, essas viagens ja
atingiam a 50. Para Manaus convergia, de todos os pontos
da bacia, aprecidvel movimento de canoas.

Constituiu-se em Belém, em 1828, uma sociedade para
promover a agricultura, indastria e navegacao. Foram la-
vradas as suas bases, publicadas ali e na Inglaterra onde o
assunto despertaria o interesse comercial. Nao surtiu efeito.

Em 1837, nova tentativa. Organizou-se a empresa, dis-
tribuiram-se as a¢des, mas tudo ficou perdido, com a retira-
da do presidente que a promovera.’

Em 1838, na Corte do Império, Tenreiro Aranha lan-
¢a um programa de navegacao, que nao foi apoiado, por-
que, conforme lhe disseram “era assunto da competéncia do
Para”. No ano seguinte, a Assembleia Provincial tomou a si
esse empreendimento. Desta vez, ainda malogrado.

Em 1840, aquela corporagao legislativa resolve con-
ceder privilégio por dez anos, a quem, mediante 40 contos

5 “Foi ainda o mesmo vapor o que sulcou as dguas do grande rio a segunda e
a terceira vez; aquela, conduzindo o conselheiro Joaquim Manoel d'Oliveira
Figueiredo, entdo capitio de fragata, para uma comissio de recrutamento, e
esta levando o primeiro presidente e inaugurador da Provincia do Amazonas,
Jodo Baptista de Figueiredo Tenreiro Aranha e as autoridades nomeadas para
a nova provincia’. Francisco Bernardino de Souza. Ob. cit., p. 157.

6 J.B.von Spixe C. E P. von Martius. Viagem pelo Brasil. Tradugdo de D. Lucia
Lahmeyer, 3.° vol., p. 198.

7 QO brigadeiro José de Souza Soares de Andrea, cujos esforgos em prol da
navegacdo a vapor na Amazdénia ja foram apreciados por Arthur Reis em
Panorama econbmico-financeiro do Segundo Reinado — Navegacio fluvial,
especialmente a do Amazonas. Rio, 1942, p. 19 a 24.
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anuais, estabelecesse linhas de vapores em aguas do Ama-
zonas e Para.

Em 1841, a Assembleia Geral concedeu privilégio, por
espaco de 40 anos, a Joaquim Antonio Pinheiro, para que
organizasse uma empresa com o mesmo intuito. Ainda sem
resultado.®

Quando Tenreiro Aranha instalou a Provincia em
1852, era fraco o movimento comercial desta, avaliando-se,
importagao e exportagdo, em apenas CrS 400.000,00. Era
servido por umas 40 ou 50 embarcagdes de 15 a 16 tonela-
das, impelidas a remo de voga, a sirga, vela e varejao, além
de cerca de 2.000 canoas menores, guarnecidas aproxima-
damente por 6.000 tripulantes, geralmente indios.

Ao terminar a primeira metade do século 19, tornou-se
premente a necessidade da navegacdo a vapor. A clausura
do Amazonas continuava a ser uma ameag¢a a0 Comércio in-
ternacional dos nossos vizinhos interessados em suas dguas.

Sem um auxilio direto, decisivo, do Governo Imperial,
nao se poderia fazer, na Amazodnia, um servigo regular de
transportes fluviais. O comércio ainda nao suportaria os en-
cargos de uma empresa. Mesmo nao havia, como era natu-
ral, espirito de cooperaga e até suficiente compreensao entre
os mais interessados. Nao existia uma casa de crédito que
assumisse a responsabilidade de auxiliar os armadores.’

Para afastar os ébices financeiros e politicos e interessar
diretamento na solugao do problema o Governo Imperial,
vozes autorizadas levantaram-se no Parlamento, reclaman-
do medidas imediatas. Tenreiro Aranha, Bernardo de Souza
Franco, Carneiro de Campos, Jodo Mauricio Wanderley e
Tavares Bastos tomaram a si a questao.

Dois acontecimentos importantes surgiram no ano de
1850, os quais haviam de culminar em atitudes decisivas
com respeito a navegacao. Pela Lei n.° 582, de 5 de setem-
bro, fora criada a Provincia do Amazonas. No dia seguinte,

8 Agnello Bittencourt. Estado do Amazonas. Inédito.
9 S6 em 1847 comegou a funcionar o Banco de Comércio do Pard, primeira
casa do género a aparecer na regido.
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