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NAVEGACAO E TRANSPORTE FLUVIAL: INVESTIMENTOS E SUBVENCOES

Seria impossivel viver ¢ produzir na Amazdnia se a regido nio fosse dotada de meios de transporte e
navegagdo, que permitissem o trafego de pessoas e produtos. Felizmente, gragas ao ciclo da borra-
cha, foi possivel investir na construgdo de infra-estrutura de portos e na compra de embarcagdes que,
partindo de Belém e Manaus, percorriam quase todos os rios da regido, viabilizando, assim, a produ-
¢do regional. Essa navega¢do fluvial complementava a fungio dos vapores de cabotagem e longo
curso, que ja se haviam implantado, através das grandes companhias inglesas, alemas e italianas, que
faziam a ligagdo de longo curso de Manaus e Belém com New York, Liverpool, Havre, Leixdes,
Hamburgo e Génova, e do Lloyde Brasileiro, na navega¢do de cabotagem para Fortaleza, Rio e
Santos.

Os vapores de segunda linha, adaptados a viajar nos rios da Amazdnia, inicialmente eram de proprie-
dade da Companhia de Comércio e Navegacdo do Alto Amazonas e da Fluvial Paraense, ambas ad-
quiridas pela Amazon Steamship Navigation Co. Ltd., de Londres, que posteriormente se transfor-
mou em The Amazon River Steamship Co. Ltd., em 1911. Além da Amazon River operava, também,
uma flotilha particular de 122 navios pertencentes aos aviadores-armadores de Belém, como Nicolau
& Cia., Coutinho & Cia., Martins & Cia., H. Contreiras & Cia., Guilherme de Miranda & Cia., Fer-
nandes & Cia., Bittar & Irmao e outros; € de Manaus, como J. Furtado de Mendonga & Cia., Leite &
Cia., Castelo & Cia., A. Braga & Cia., Joaquim Martins, J.G. Aratjo & Cia., B. Levy & Cia., Vieira
& Irmio, Ferreira de Oliveira & Sobrinho, J.H. Andresen, Mendes & Cia., entre outros.

Sem duvida, a maior frota de navios e embarcagdes pertencia a Amazon River, com 47 vapores,
deslocando 16.440 toneladas e empregando 1.569 tripulantes e funcionarios. Esta companhia tinha
contrato com o governo federal que Ihe concedia uma subvengao anual de 873:948$200 (equivalente
a 58.263 libras esterlinas de 1912 e que correspondia a 2.881.687 libras esterlinas/ano de valor cor-
rigido para 1992 e a 4.322.531 dolares americanos). Esta subvengdo deveria ser paga mensalmente
segundo o numero de milhas, efetivamente, navegadas, multiplicado pelo valor da milha, conforme
prevista na clausula vigésima quarta do contrato. Este subsidio justificava-se, dado os longos estirdes
de distancia continental e que exigiam longo tempo de viagem e pequena capacidade de carga, em
. virtude do pequeno e médio calado dos altos rios, sobretudo nas épocas das vazantes dos rios Xingu,
“ Tapajos, Madeira, Purus, Jurua, Javari e Negro, excetuada a calha central do Amazonas/Solimdes,
navegavel todo o ano por navios de maior ¢ de longo curso. A calha central do rio Amazonas foi
chamada de um verdadeiro Brago de Mar pelo Bardo de Santa Anna Nery no seu livro O Pais das
Amazonas, publicado em Paris em 1899:149, tese que ainda hoje € sustentada pelas Associa¢bes
Comerciais da Amazdnia nos seus memoriais, pedindo a extensdo da navegagdo ocednica por todo o
seu curso até Iquitos, a pregos e fretes reduzidos. Nos idos de 1912, o Presidente da Associagdo
Comercial do Amazonas, Raphael Benoliel, muito bem disse que "como o Amazonas nio pode ir ao
mar, que o mar venha a0 Amazonas, através da navegacdo direta dos vapores de longo curso". O
transbordo em Belém, Macapa ou qualquer outro porto foi, sempre, uma calamidade devido os altos
custos de estiva, armazenagem e, principalmente, extravio e roubo.

Este problema de navegagdo e transporte fluvial esteve, assim, sempre presente na Amazdnia, desde
o passado até os dias de hoje, ja que essa atividade so € viavel, mediante incentivos, subsidios e sub-
vengdes para as companhias poderem suportar os dnus das grandes despesas de combustivel (lenha
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no passado e diesel no presente), custos de tripulagdo agravados pela pequena capacidade de carga e
grandes distancias a percorrer. Por tudo isso ¢ importante, a titulo de ilustragio, e para sentir que as
dificuldades e os problemas que os armadores fluviais hoje enfrentam Jja estavam presentes desde o
inicio do século, € que vamos transcrever o valor da subven¢do paga pelo Governo Federal 2 Ama-
zon River, para manter a regularidade e frequéncia de suas linhas de navegagdo na regiao. Conforme
contrato assinado em 31 de agosto de 1912, publicado na Revista da Associagdo Comercial no 52, de
10/10/1912, passaremos a resumir 0s custos dessas subvengdes e "rentncias fiscais" para usar o jar-
gdo do economés atual:

PRIMEIRA
Milhas percorridas |  Subvengdo | Valor subvengdo Valor
Linhas partindo de Belém ida e volta por linha libra 1992 dolar 1992
1. Belém/Manaus 1.850 22:200% 73.200 109.800
2. Belém/Itaituba 1.315 15:780% 52.031 78.046
3. Belém/Maugs 1.318 18:979% 62.580 93.870
4. Belém/Remate de Males 3.500 63:000% 207.732 311.598
(Benjamin Constant)

5. Belém/Sto.Antonio do Madeira 3.075 46:1258% 152.089 228.133
6. Belém/Sena Madureira 6.438 90:132% 297.195 445.792
7. Belém/Oiapoque 1.460 170:8208% 563.250 844:875
8. Belém/Pirabas 400 46:800% 154315 231.472
SUB-TOTAL 473:336% 1.562.392| 2.343.586
SEGUNDA

Linhas partindo de Manaus

1. Manaus/Autazes/Castelo 650 39:0008 128.596 192.894
2. Manaus/Sta.Isabel do Rio Negro 846 60:912% 200.847 301.270
3. Manaus/Sto.Antonio do Madeira 1.340 20:1008 66.276 99.414
4. Manaus/Jatuarana/Rio Japura 1.552 93:120% 307.047 460.570
5. Manaus/Xapuri/Rio Purus 3.700 70:1008 231.143 346.714
6. Manaus/Cruzeiro do Sul (Jurua) 4870 116:880% 385.392 578.088
SUB-TOTAL 400:1128% 1.319.301| 1.978.950
TOTAL SUBVENGCAO 873:9488% 2.881.693| 4322536

O contrato com a Amazon River com o Governo Federal previa, pois, um pagamento de subvencio
anual correspondente a 2.881.693 libras esterlinas, ou US$4.322.536, ambos de poder aquisitivo de
1992, com base na atualizagdo do Great Britain Price Index. Essa subvengao era paga, mensalmente,
pelo Tesouro Nacional, para poder manter o trafego fluvial dos vapores nos rios e regides mais dis-
tantes, cujo pagamento era feito em fun¢do da milha navegada.







Seria interessante conhecer o prego da subvengdo da milha navegada, na forma da clausula vigésima

quarta desse contrato, cujos valores eram o seguintes:

Milhas Subvengdo | Subven¢io Subvengio Subvencdo

LINHAS DE: (ida e volta) | por milha | por viagem | por viagem por viagem
(mil réis) | (Libras 1992) | (délares 1992)
Belém/Manaus 1.850 15000 1:830%000 6.100 9.150
Belém/Itaituba (Tapajos) 1.315 15000| 1:315%000 4.335 6.500
Belém/Maues 1.318 1$200| 1:3813600 5.215 7.822
Belém/Solimdes/Javari/Remate de Males 3.500 1$500| 5:230$000 17.311 25.966
Belém/Sto. Antonio Madeira 3.075 18250 3:84337350 12.674 19.011
Belém/Xapuri-Acre 6.438 28000| 12:876%000 42.455 63.684
Belém/Oiapoque 1.460 6$500| 9:490%000 31.291 46.937
Belém/Pirabas 400 63500 2:6008000 8.573 12.859
Manaus/Autazes/Castelo 650 58000 3:250$000 10.716 16.074
Manaus/Sta.Isabel Rio Negro 846 65000| 5:076%000 16.737 25.105
Manaus/Sto. Antonio Madeira 1.340 18250 1:673%000 5.523 8.284
Manaus/Jatuarana/Japura 1.550 58000( 7:750$000 25.554 38.331
Manaus/Xapuri-Acre 3.700 2$000( 7:400%000 24.400 36.600
Manaus/Sena Madureira 3310 28000| 6:620%000 21.828 32,742
Manaus/Cruzeiro Sul(Jurua) 4.870 28000| 9:7408000 32.116 48.174

Pela tabela, acima, que tive o trabalho de calcular baseada no prego da milha navegada multiplicada
pelo valor da milha de cada linha, depreende-se que os fretes dos transportes fluviais na Amazdnia,
sempre tiveram elevado custo operacional devido as distancias continentais a percorrer, a capacidade
de carga dos vapores e a limitagao dos calados dos rios. Estes custos eram amenizados para o produ-
tor-seringalista ou aviador em virtude da subvengdo federal do Tesouro Nacional. Mesmo assim os
seringalistas-aviadores reclamavam dos altos fretes cobrados pelos transportes das mercadorias e dos
géneros regionais.

A Amazon River, a maior empresa de navegagio da regido, chegou a ter 54 vapores em 1914. Ape-
sar das subvengdes, a Amazon River pleiteou, em 1913, ao Congresso Nacional o pagamento de um
déficit operacional de 1.500:000$000 (mil e quinhentos contos de réis), equivalentes a 99.707 libras
esterlinas da época (correspondente a 4.931.534 esterlinos de 1992), conforme balango de 31 de de-
zembro de 1913, como segue abaixo:

Libra esterlina para 1992

Receita fretes/passagens 2.829:308$000

Subvengdo Tes. Nacional 873:948%000 3.703:2568000 12.175.155
Despesas operacionais 4.230:8465000

Despesas de conservagdo da frota de 59 vapores 527:000$000 4.757:846$000 15.642320
Déficit operacional em 1913 1.054:5908000 3.467.165
Outras despesas 445:4108000 1.464.369
Déficit total no exercicio 1500:0005000 4.931.534

Esse déficit de 1.500:0008000, equivalente a 4.931.534 libras esterlinas de 1992, teve o seu pleito
rejeitado pois as Associagdes Comerciais.do Amazonas e Para, quando consultadas pela Camara Fe-
deral, se pronunciaram contrarias, alegando que as companhias armadoras particulares continuavam a
operar sem subvengdes e de forma satisfatéria, tendo a Associagao Comercial do Para alertado para o
perigo do aumento da subveng@o importar num monopolio de navegagdo da Amazon River e aniqui-
lamento completo da iniciativa privada, cuja flotilha se achava encostada em consequéncia da crise.

Esses dados estdo sendo relembrados pois bem ilustram as dificuldades, tanto dos armadores para
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manterem um bom servigo de transporte de passageiros e cargas nas chatas, gaiolas e vaticanos,
atendendo a populagdo dos seringais, vilas e povoados ao longo dos rios, bem como a aviadores e
seringalistas que, apesar da subvengdo do Tesouro Nacional 2 Amazon River, reclamavam dos altos
precos dos fretes. Este assunto era uma constante nas reunides das Associagdes Comerciais do Ama-
zonas e Para, tendo o Congresso Nacional tomado conhecimento desses altos custos, através da Ta-
bela de Pregos de frete da empresa Mello & Cia., cujos valores por tonelada, de Belém a Cruzeiro do
Sul, eram os seguintes:

Libras esterlinas de 1992 por tonelada

Farinha de trigo 243%000 736
Agucar 4903000 1.610
Café e xarque 344%$000 1.130
Arroz 3553000 1.167
Banha 8533000 2.804
Fésforo 933%000 3.067

Esses pregos praticados em 1913 contribuiram para agravar a crise e encarecer a produ¢do da borra-
cha, diminuindo, assim, a renda do seringalista e seringueiro. O Deputado Eloy Souza, relator da
Comissdo Mista do Congresso Nacional verificou, também, que a borracha da regido do Madeira -
Mamoré pagava 8003000 por tonelada, ou seja, 53 libras esterlinas da época (ou 2.630 libras esterli-
nas do valor corrigido para 1992), que acrescido do frete fluvial significava uma despesa de
1:500$000 por tonelada, equivalente a 4,90 libras inglesas por kilo em esterlinos de 1992 até os por-
tos de Manaus ou Belém, sem contar os fretes para os mercados de Londres, Liverpool e Hamburg
(Revista ACA no 67, janeiro/1914).

Realmente os custos de transferéncia na Amazonia sempre foram bastante elevados e isto tem sido
um dos fatores alegados para inviabilizar a produgio regional, dadas as longas distancias a percorrer,
a rarefagdo e dispersdo da atividade produtiva e a pequena capacidade de carga dos navios e o pe-
queno nimero de viagens por ano, agravando a capacidade ociosa dos navios, a espera da cheia dos
rios para navegar. Apenas para dar idéia dos estirdes de distancia, que os navios tinham a percorrer,
basta citar que no contrato da Amazon River com o Tesouro Nacional é mencionado que, anual-
mente, essa empresa, nas suas linhas partindo de Belém, tinha de percorrer 211.242 milhas (393.284
- km), e os vapores partindo de Manaus deveriam percorrer 146.146 milhas (270.662 km), perfazendo
um total de 661.882 km por ano de viagem, ao longo do rio Amazonas e seus tributarios. Conside-
rando que o equador terrestre mede cerca de 40.000 km, essas viagens correspondiam a cerca de 16
viagens por ano ao redor do mundo. O contrato de subvencio pelo governo federal das linhas de na-
vegagao da The Amazon River Steam Navigation Company (1911) Limited (assinado em 31 de
agosto de 1912), transcrito em anexo, € um importante documento na historia dos subsidios e
“rentincias fiscais" da regiio.

Por isso, a Amazonia, face a essas distancias, nunca pode viver sem subsidios, nem incentivos fiscais,
desde os tempos de antanho até os dias atuais, pois a distdncia, em economia, equivale a esterilidade.
Os altos custos de transferéncia, a pouca densidade da atividade econdmica e a dispersio de sua po-
pulagdo sio fatores que devem ser considerados no processo de povoamento e ocupacdo da regido.
Hoje se fala, erroneamente, em custos de "renuncia fiscal”, quando o termo justo seria custos com-
pensatorios, por permitir e viabilizar o pioneirismo das novas frentes de ocupagio e produgdo do
territorio nacional. Alias, esses custos, subsidios, incentivos ou rentincias sio instrumentos fiscais uti-
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lizados, ainda hoje, por todos aqueles paises de grande ou média base territorial, ou até pelos peque-
nos quando se deseja manter uma atividade tradicional, como comprova os atuais custos e subsidios
discutidos na Rodada de Montevidéu do GATT, Féruns Internacionais e Assembléias da Comunidade
Europeia, Nafta, Asia-Pacifico, Mercosul, Alalde, Pacto Andino, Pacto Amazénico e outras organi-
zagGes de mercados comuns e unides aduaneiras. Somente em subsidios, subvengdes e incentivos fis-
cais sobre produtos agricolas, extrativos e outros, os paises desenvolvidos (Grupo G-7) estdo pagan-
do aos seus produtores cerca de US$200 bilhdes por ano.

O importante a salientar ¢ que, a Amazonia foi povoada e teve a sua produgio incentivada, gragas
aos transportes fluviais subsidiados pelo Governo Federal e Estadual e aos outros incentivos que fo-
ram criados como compensagdo, para aliviar os altos custos da produg@o regional. Sem esses trans-
portes fluviais seria impossivel viver na Amazonia. Os investimentos feitos com a aquisi¢do de navios
e vapores durante o ciclo da borracha foram consideraveis. A companhia inglesa The Amazon Ste-
amship Navigation Co. Ltd. (1871), depois encampada pela Amazon River Steam Navigation Co.
Ltd. (1911), tinha 54 vapores com 16.440 toneladas de deslocamento e 1.569 tripulantes e funciona-
rios e os armadores particulares tinham, por sua vez, 122 navios menores com 30.000 ton de deslo-
camento e 3.300 tripulantes, perfazendo, assim, uma flotilha fluvial de 176 navios com 46.440 ton de
deslocamento e 4.869 tripulantes. Seria interessante calcular o valor desse investimento, pois de um
modo geral, se costuma afirmar que os coronéis-seringalistas, aviadores, exportadores do ciclo da
borracha transferiram os seus capitais para fora da area, ou os desperdigaram em consumo supérfluo.

Isso ndo € verdade em relagdo a navegagdo, pois foi nesse periodo, que vai de 1900 a 1910, quando a
maioria dessa frota foi adquirida nos estaleiros da Inglaterra, Alemanha, Franga e Estados Unidos, o
investimento deve ter atingido a elevada soma de 2.500.000 libras esterlinas da €poca, equivalente a
128.225.000 libras esterlinas corrigidas para 1992, ou cerca de 192 milhdes de délares. Esta estima-
tiva esta baseada no custo aproximado de de 15.000 libras de um navio, capaz de transportar 250 a
300 toneladas de carga, a uma velocidade de 10 milhas. Um navio desse tipo foi estimado entre
17.500 a 24.300 libras esterlinas, dependendo de sua velocidade de navegagao e poténcia do motor,
pelo sr. James Williams, na sua tese "Meios de Facilitar e Desenvolver a Marinha Mercante no vale
do Amazonas”, apresentada ao Congresso Comercial, Industrial e Agricola, realizado em 1910, em
Manaus (Anais do Congresso, 1911:188).

Pela nossa estimativa avaliamos o pre¢o médio de 15.000 a 20.000 libras esterlinas da época por na-
. vio. Esse valor razoavel era cobrado pelos principais estaleiros fornecedores da época, como: Dundee
- Shipbuilding Co.Ltd., da Escocia; estaleiro alemdo H. Holtz; o construtor naval francés Chaparelle; e
os estaleiros americanos que depois passaram a construir, também, os vaticanos, chatas e gaiolas para
as empresas Amazon River e armadores-particulares. Esses navios vinham atracados no costado dos
grandes paquetes da Booth Line, Hamburg Amerika Line, Red Cross, Lamport Holt Line, Ligure
Brasiliana, Lloyd Brasileiro e outros. Os fretes desse dificil transporte deviam ser bastante altos, pois
esses pequenos vapores de 200 a 300 toneladas ndo podiam fazer a travessia maritima com os seus
proprios motores. A operagdo de descarga era feita em Belém, alguns vinham até Manaus, onde eram
descarregados. Os velhos funcionarios da Manos Harbour, ainda, se lembram desse tipo de trans-
porte “canguri”, pois naquela altura, ainda, ndo havia os atuais guindastes e cabreas, capazes de reti-
rar do convés dos cargueiros o pequeno vapor fluvial.

Portanto, esse investimento na navegagdo fluvial com a compra de vapores € navios, a principio mo-
vidos a carvdo e depois convertidos para usarem lenha, foi de fundamental importancia para o suces-
so da empresa extrativa dos seringais e castanhais da regido. Sem divida, essa inversio da ordem de
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500 milhdes de dolares americanos, a pregos de hoje, teria de ser completado com os outros investi-
mentos na construgdo dos portos de Belém (Port of Para) e de Manaus (Manaos Harbour Co. Ltd)),
com 0s seus retro-portos de armazeéns e alvarengas para ajudar a carga e descarga da estiva. Também
teriamos a adicionar os investimentos feitos, de forma rudimentar, em centenas de trapiches e bar-
racdes dos "portos de lenha", das vilas e povoados, onde esses navios da Amazon River e dos arma-
dores particulares atracavam. Se calcularmos o custo desses investimentos dos portos de Belém, Ma-
naus e outros "portinhos" em cerca de 200 milhdes de dolares, chegaremos facilmente a conclusao de
que as empresas privadas, nessa €poca, fizeram uma aplicagdo de capital e imobilizado da ordem de
700 milhdes de dolares, a pregos de hoje. Se a esses investimentos for adicionado o custo da constru-
¢io da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré€, paga pelo Governo Federal em 1910 e que custou
62.194:3943366 - o maior investimento da Unido na AmazOnia, naquele periodo - equivalente a
3.093.477 libras esterlinas da época, correspondente a 104.497.685 libras esterlinas de 1992 (ou
cerca de US$156.746.527 de hoje), teriamos uma inversdo total em transporte fluvial e ferroviario da
ordem de US$850 milhdes. Teriamos a adicionar, também, o valor do investimento feito pelo Estado
do Para, com as construgdes da Estrada de Ferro de Braganga, de 332 km, ligando Belém a Bragan-
ca, cuja construgdo comegou em 1884; e da Estrada de Ferro de Tocantins, ligando Tucurui a Jato-
bal, com 117 km, iniciada em 1908 num total de 449 km que, ao prego baixo de construgdo do Great
Western de Pernambuco de 116:120$320 por km (vide Roberto Santos, 1980:148, o qual informa
que a Madeira-Mamoré custou 170:863$665 por km), teremos um valor de investimento ferroviario,
no Para de 52.138:0233$600, equivalente a 86.733.078 libras esterlinas de 1992, ou cerca de US$130
milhdes de hoje). Deste modo, se somarmos o investimento anterior de US$850 milhdes da frota flu-
vial e da Madeira-Mamoré com os US$130 milhdes acima, chegaremos a uma cifra de US$980 mi-
lhdes de investimento no setor de transporte, a precos de 1992. Sem davida, o maior investimento
feito na infra-estrutura amazonica da época.

As inversdes acima, de US$980 milhdes teria de ser acrescidas ao custo dos paquetes que faziam as
linhas oceanicas de Manaus/Belém/Estados Unidos, Europa e sul do pais, que deveriam ser, pelo me-
nos, em nimero de 15 vapores transatlanticos. Esses vapores tinham um porte médio de 3.000 a
5.000 toneladas e seus custos deveriam ser, no minimo, de 350.000 libras esterlinas por unidade, ou
5.250.000 libras de investimento dessa frota ocednica. Este ultimo valor, se atualizado para 1992,
daria o equivalente a 280 milhdes de libras esterlinas, ou 420 milhdes de doélares. Em resumo, o in-
vestimento na navegag¢do e transporte, na Amazonia, no ciclo da borracha, nacional (privada e esta-
tal) e estrangeira, deve ter ultrapassado um bilhdo e quatrocentos milhdes de dolares, a pregos cor-
rentes.
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PAQUETES, VATICANOS, GAIOLAS E CHATAS

Navio € como gente. Tem nome, numero e domicilio. Sendo como gente, navio tem também vida,
com direito a batismo, padrinho, enredo, romance e drama. E mais: como "persona nauta” é valente
nas tormentas e procelas, prudente nas aguas fundas e mansas para ter direito a ventos favoraveis,
bom destino e porto seguro. Dependendo do tamanho e das acomodagdes, qualifica-se segundo a
sua classe, uso e destino, longo curso, cabotagem, navegacio lacustre e fluvial.

Na Amazonia, seria impensavel viver sem ele, antes que as estradas abrissem o centro das matas e as
rodovias penetrassem fundo nas terras firmes; cabia aos navios a grande fungao e tarefa de fazer o
transporte de pessoas e cargas, rio-acima levando mantimentos e aviamentos para os seringais, vilas e
cidades, e rio-abaixo trazendo borracha, castanha e géneros regionais. Como as pessoas, 0s navios
também discriminavam os passageiros: a primeira classe, para o comandante, oficiais de bordo, coro-
néis, aviadores, comerciantes, seringalistas, com acomodagdes em camarotes e beliches: o segundo
convés, para os remediados, caixeiros-viajantes, a copa, o bar, a dispensa, a cozinha, as mesas de re-
fei¢des; a terceira classe, virtualmente entupida de caboclos e seringueiros com as suas redes arma-
das, umas sobre as outras, com os seus punhos pendurados, nas vigas do teto ou nas colunas de ferro
do convés, com os teréns e bagagens.

Todos eles singravam as aguas para dar vida e tornar produtivos os mares e rios. Assim como em
outras terras, a civilizagdo vinha no lombo dos burros, na sela dos cavalos, na boléia das carrogas, na
cabine dos caminhdes, na ponta dos trilhos das ferrovias, na Amazdnia de antigamente, o socorro, o
transporte, a carta, a carga e as pessoas vinham a remo, a vela, a sirga nas montarias, e nas igarités,
galeotas, batelGes, barcos e navios a motor. A classificagdo regional dos barcos dependia do tama-
nho, das acomodagdes, do destino e das distancias. O povo os distinguia bem segundo a sua catego-
ria e classe: paquetes, vaticanos, gaiolas e chatas.

Os paquetes, também chamados transatlanticos, destinavam-se ao transporte e viagem de longo
curso, ligando os portos de Manaus e Belém com New York, Liverpool, Le Havre, Hamburg, Lei-
x0es, Marseille e Génova, e de grande cabotagem nas linhas do Lloyd, da Costeira e dos Itas das ci-

- dades amazodnicas para os portos do nordeste, Rio, Sdo Paulo, Montivideu e Buenos Aires. Os pa-

quetes eram os responsaveis pelo transporte das importagdes do exterior de vinho, whisky, champa-
gne, "bagaceira”, vinagre, toucinho, tecidos, sal, sabdo, manteiga, querosene, farinha de trigo, folha
de flandres, feijdo, cevadinha, cal, cebola, cimento, conservas, batatas, bacalhau, armarinho, alho,
arroz, aguas minerais, segundo os manifestos da época; e os navios de cabotagem do sul do pais tra-
ziam alcool, cachaga, alfafa, agucar, banha, bois, burros, carneiros, conservas, cervejas, calgados,
carne seca, caf€, fazendas, farinha d'agua, milho, fosforos, sabdo, sal, tecidos e xarque. Na viagem de
volta, os paquetes levavam de Manaus e Belém para New York, Liverpool, Hamburg e Leixdes,
borracha fina e entrefina, sernambi, caucho, copaiba, sorva, castanha, guarana, couros verdes e Secos,
madeira, balata, piagava, cacau, cumaru, penas de gar¢a. Para o sul do pais os manifestos de 1910
relacionavam a pauta de exportagdo doméstica: pirarucu, piagava, mixira, couros, sebo, cacau, ma-
deiras, cuias decoradas, chifres de gado. As casas importadoras e exportadoras, estas geralmente in-
glesas, alemas, americanas, francesas, portuguesas e judias realizavam essas operagdes, dados os
contatos que tinham no intercdmbio com os seus correspondentes, corretores e clientes do ultramar.
Os paquetes também eram o meio de transporte dos seringalistas, aviadores, comerciantes, coronéis,
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politicos e estudantes das familias abastadas, que viajavam para o exterior a negécios, férias, estudos
e visitas aos seus familiares. Tanto a chegada quanto a saida desses paquetes e transatlanticos era
motivo de festas e recepgdes de amigos e parentes no Roadway da Manaos Harbour e no cais do
porto de Belém do Para e de regozijo para os cofres do Tesouro e da Alfandega, que esperavam as
saidas e manifestos de carga desses vapores para cobrar os altissimos impostos de exportacio desses
produtos (cerca de 20% ad-valorem). Muitas eram as linhas de navegag¢do que operavam no porto de
Manaus: a Red Cross da Singlehust & Co., a Booth Steamship Co. de Alfred Booth & Co., a Ligure
Brasiliana do deputado italiano Gustavo Gavotti, a Hamburg Amerika Line dos alemaes, a Lamport
Holt Line, os Armazéns Andresen.S/A., J.A. Guedes & Cia. e o Lloyd Brasileiro S/A.

Os nomes desses paquetes, juntamente, com a sua tripulagado e oficialidade estdo na memoéria da velha
geragdo de amazonidas, de empresarios e de seus pais que, outrora, ricos e abastados, neles viajavam
ou importavam as suas mercadorias € exportavam os seus géneros. Eis uma relagio de nomes desses
paquetes que faziam as viagens do exterior, relembrando tempos ja mortos, pois seus cascos ja de-
vem ter sido sepultados, afundados ou vendidos como sucata e ferro velho:

Antony Christopher Lanfranc
Ambrose Denis Policarp
Anselm Dominic Re Uberto
Aydan Dunstan Rio Amazonas
Atahualpa Gregory Rio Pardo
Benedict Hilary Rugia
Boniface Hildebrand Stephen
Clement Hubert

Na grande cabotagem, o Lloyd Brasileiro tinha linhas regulares, que faziam paradas nos portos de
Belém, Fortaleza, Recife, Salvador, Rio, Sdo Paulo e portos do Uruguai e Argentina; além dos famo-
sos [tas que chegavam e partiam de Belém do Para. Neles muitos estudantes viajavam para estudar
no Recife, Bahia e Rio, medicina e engenharia. Também eles eram o Unico meio de navegagdo de
passageiros, cargas e mala postal entre Manaus e o resto do pais, antes do advento da aviagio e das
rodovias. Todos eles tinham recepgdes festivas no flutuante do Roadway e no cais de Belém, pois
viajavam quase sempre lotados com passageiros da classe média, mais numerosa, que eram recepcio-
nados com festas, beijjos e abragos na sua chegada; e choros, saudades e adeuses nas despedidas.
. Abaixo vao lembrados os seus nomes para registro € memoria:

Almirante Alexandrino Bahia Jodo Alfredo
Almirante Jaceguay Brasil Maranhéo

Almirante Barroso Comandante Ripper Prudente de Moarais
Afonso Pena Comandante Salles Pedro I

Baependy Duque de Caxias Poconé

Hoje eles estio aposentados ou viraram sucata nos estaleiros. Muitos foram ao fundo.como o Bae-
pendy, torpedeado pelos submarinos alemdes na II Grande Guerra. Porém eles realizaram, durante
longo tempo, um papel importante para Manaus, pois eram o unico meio de transporte existente para
o sul do pais. Viajar num desses vapores significava posi¢do e status € os nomes dos seus passageiros
apareciam no noticiario das colunas sociais da época, quando viajar era privilégio dos empresarios,
doutores, politicos, estudantes e familias da classe alta e média. Também € preciso lembrar que, na
terceira classe, viajavam os migrantes e flagelados da seca, que vieram povoar a Amazdnia e trabalhar
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vam-se encalhando nas praias, for¢ados pelas vazantes nos longinquos afluentes. Navegam a
noite, envoltos na escuriddo com dois fortes holofotes a proa e rompem a treva apitando, gui-
nando, bufando, cercados de nuvens de borboletas e insetos. Nas inundagdes enfiam-se na
mata alagadica e ficam presos muitas horas apertados nos caules do arvoredo. Muitas vezes
encalham, durante semanas a espera de repiquetes ou meses aguardando a enchente!

De volta da capital amazonense para a jusante, em Santarém, Ob:’dos, Monte Alegre, Prainha
recebem cachos de banana, paneiros de tomates, cuias pintadas, doces de tamarindo, geléia
de cacau, licor de murici, garrafadas de muirapuama, meldes, melancias, atas, laranjas, aba-
cates, mel de abelha, queijos, fora os olhos de boto e os uirapuris, trabalhados pela paje-
langa e que atraem a felicidade no comércio, no jogo e no amor.

A bacia imensa permanece a mercé do transporte fluvial, que vai da canoa escoteira ao gaio-
la de varias tonelagens. Somente o gaiola domina o trafego da planicie equatorial.

Nos altos rios onde a navegacdo € dificil no tempo das aguas rasas da vazante, acima de Boca do
Acre, no Purus; de Cruzeiro do Sul e Tarauaca, no rio Jurua; de Humaitd, nos povoados e lugares de
Cintra, Papagaios e Periquitos, no rio Madeira; de Sta. Isabel, no rio Negro; de Caracarai, no rio
Branco; de Itaituba, no Tapajos; de Altamira, no Xingu; de Tucurui, no Tocantins; a navegagio
torna-se extremamente dificil durante as secas, quando os rios se estreitam, descobrem as praias e as
pedras. Ai entdo, somente os barcos de fundo chato, calado de 3 a 5 pés, sdo capazes de vencer as
corredeiras e os meandros, furos e paranas: esses navios foram apelidados pelo povo marinheiro e ri-
beirinho de "chatas" e "chatinhas", porque eram capazes de navegar em situagdes dificeis e perigosas,
com a ajuda dos famosos "praticos” que conheciam o canal dos rios, as suas variantes, variagdes e
mudancas, orientando-se pelas arvores altas, curvas do rio e sinais visuais, guardados na sua memoria
de pilotos e guias. Esses praticos eram os "mateiros” das aguas e dos talvegues, na minha nomencla-
tura e interpretagdo sociolégica. g

Como senhores da selva abriam as estradas dos seringais para "colocar” os seringueiros, esses
"mateiros das dguas" vadeavam os altos rios a procura dos canais de agua grande, evitando os
"pontos de tabatinga, os torroes e saldes"” na linguagem marinheira de Raymundo Moraes. Quando
as chatas e chatinhas encalhavam, comegava o trabalho dos marujos, pilotos e praticos para safa-las
das aguas rasas e dos bancos de areia e barro e, na sua impossibilidade, ficavam aguardando o

- "repiguete” que vinha com as chuvas e enxurradas nas proximas semanas, Ou NOs proximos meses

com a volta das aguas grandes que caiam nas cabeceiras dos rios. Se isso nd0 OCOITESSe, O recurso
era a baldeagdo da carga para baleeiras, bateldes, igarités, balsas, muitos deles impulsionados pelos
famosos motogodiles € motores de popa de rabeta, que eram vendidos pelos aviadores como o me-
lhor recurso para vencer as corredeiras e as laminas de aguas escassas. Se tudo falhasse havia, ainda,
o recurso do remo ou jacumi, a "sirga” ou corda para puxar, as varas de pau para impulsionar, os
musculos dos caboclos e marujos para empurrar na marra os barcos encalhados.

Vida e profissdo dura a desses homens do rio que subiam e desciam os cursos d'agua das "estradas
que andam", mas que muitas vezes ficavam encalhados e atolados a espera do proximo inverno, pas-
sando fome na beira do rio, pescando e cagando para sobreviver, a espera de socorro de outra em-
barcagio amiga, ou rezando para que Sdo Pedro mandasse uma chuva tempord para continuar a via-
gem. Por isso os fretes eram altos € todo o mundo - seringalistas, seringueiros, aviadores - reclama-
vam contra os armadores-particulares e contra a Amazon River e esses registros e reclamagdes che-
gavam as reunides das Associagdes Comerciais e até ao Congresso Nacional. Ninguém se lembrava
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de desentupir os canais, dragar os rios, remover as pedras e calhaus, sinalizar o perigo, transformar
os rios em hidrovias, como hoje tanto se fala, no discurso formal dos burocratas, cujas agdes dificil-
mente sdo levadas adiante por falta de verbas ou vontade politica de socorrer a navegagio fluvial nas
suas horas dificeis e tormentosas.

Quando o apito desses vapores e chatas cessou de ser ouvido na mesopotdmia dos meandros e para-
nas, as rodovias que foram abertas passaram a receber os milionarios investimentos em pontes, as-
falto e operagoes "tapas-buracos”, que precedem a temporada invernosa. A mentalidade estradeira
tornou-se tdo forte neste pais que qualquer acidente de caminhdo ou atoleiros causados pela erosdo
das estradas viram manchetes nos jornais e discursos nas tribunas dos politicos, enquanto a navega-
¢do ribeirinha € abandonada a sua prépria sorte, sem considerar que ela €, ainda, a grande responsa-
vel pelo escoamento da produgdo e sobrevivéncia das vilas, povoados, seringais, castanhais e outros
centros de produ¢@o da selva ou do beiraddo.

Durante o tempo que duraram, os gaiolas ¢ vapores foram Uteis, prestativos e pioneiros no desbra-
vamento dos sertdes, das matas de seringa e castanha e nas vilas e povoados ribeirinhos. Muitos des-
ses lugares jamais existiriam e se extinguiriam se nao tivesse a sua presenga mensal, freqiiente e pon-
tual nas chegadas e saidas. Essas pequenas cidades do interior existiam e sobreviviam porque eram
abastecidos por esses barcos e navios, que escoavam a sua produgdo e transportavam os seus passa-
geiros. Muitos desses portos de lenha, que eram postos de biomassa para abastecer as caldeiras des-
ses navios, se transformaram depois em vilas e cidades. Outros cresceram, melhoraram os seus trapi-
ches, criaram portos e armazéns para facilitar a atracagio, carga e descarga, ou desapareceram para
sempre, vencidos pelo diesel, querosene e gasolina.

Essas cidades, vilas e seringais faziam parte das escalas das linhas de navegagdo que saiam de Belém
e Manaus, e o governo federal, através das subvengdes a Amazon River, era rigoroso no cumpri-
mento dessas paradas e na pontualidade de suas chegadas e saidas. Vejamos essas ‘escalas em vilas,
povoados e cidades do interior da Amazdnia, que eram visitadas obrigatoriamente pelos vapores da
Amazon River, pois elas sdo testemunhas de suas presengas € a razdo de ser de suas vidas porque
compdem, também, o "romanceiro do gaiola e do beiraddo", que ainda esta por ser escrito:

Linhas partindo de Belém:  Portos de Escalas

- Linha de Belém/Manaus Breves, Gurupa, Porto de Moz, Prainha, Monte Alegre, Santa-
rém, Alenquer, Obidos, Parintins, Urucurituba, Itacoatiara, Ma-
naus

Linha de Belém/Tapajos Antonio Lemos, Gurupa, Prainha, Monte Alegre, Boim, Avei-

ros, Urucurituba, Brasilia Legal, Itaituba

Linha de Maués Boa Vista, Curralinho, Antonio Lemos, Gurupa, Almeirim,
Prainha, Monte Alegre, Santarém, Alenquer, Obidos, Villa Juru-
ty, Faro, Parintins, Barreirinha, Maués

Linha do Solimdes/Javari Manaus, Manacapuru, Codajas, Coari, Tefé, Caigara, Fonte
Boa, Tonantins, S.Paulo de Olivenga, Tabatinga e Remate de
Males.
14






Linha do Madeira Urucara, Silves, Itacoatiara, Borba, Vista Alegre, Boca do Rio
Aripuani, Santa Rosa, Manicoré, Bom Futuro, Boca do Cara-
panatuba, Boca das Trés Casas, Cintra, Humaita, Missdo de S.
Francisco, Boa Hora e Boca do Jamary e Santo Antonio do Rio
Madeira

Linha do Purus/Acre Nos sete meses da vazante, de abril a outubro, uma viagem
mensal até Xapury, no rio Acre; até Sena Madureira, no rio
Purus com escalas em Manaus, Manacapurii, Boca do Purus,
Berury, Guajaratuba, Piranhas, Arima, Tauaria, Jaburi, Boca do
Tapaua, Caratia, Canutama, Bella Vista, Axioma, Assahytuba,
Labrea, Providéncia, Sepatiny, Hyutanaha e Cachoeira

Linha do Oyapock Chaves, Bailique, Amapa, Calgoene e Counani

Linha do Pirabas Collares, Porto Salvo, Vigia, S.Caetano, Curuga, Marapanin,
Maracunan e Salinas

Linhas partindo de Manaus

Linha dos Autazes Boca dos Autazes, Bom Futuro, S.Joaquim, Caapiranga, Japei-
na, Pantaledo, Piratininga, S. José, Campo Alegre e Castelo no
rio Autaz-Assu

Linha do Rio Negro Tauapeasst, Ayrdao, Moura, Carvoeiro, Barcelos, Moreira, Tho-
mar e Santa Isabel

Linha do Madeira Borba, Vista Alegre, Boca do Aripuani, Santa Rosa, Manicoré,
Bom Futuro, Boca do Carapanatuba, Boca das Trés Casas, Cin-
tra, Humayta, Missdo de S.Francisco, Boa Hora, Boca do Ja-
mary e Santo Antonio do Rio Madeira

. Linha do Japura Codajaz, Teffé, Coary, Boca do Rio Japura, Juraba, Jaraquy,
Bom Futuro, Floresta, Recreio, Mameloca, Igualdade, Maguary,
Villa Bittencourt e Jatuarana

Linha do Purus Nos cinco meses da cheia, de novembro a mar¢o, uma viagem a
Xapury, no rio Acre, e outra até Sena Madureira no rio Purus,
com escalas em Manacapuru, Boca do Purus, Berury, Guajara-
tuba, Piranha, Itatuba, Ariman, Tauaria, Jabura, Boca do Ta-
paud, Caratia, Canutama, Bella Vista, Axioma, Assahytuba,
Labrea, Providéncia, Sepatiny, Hyutanahan e Cachoeira

Linha do Jurua Tefté, Boca do Jurua, Marany, S. Felippe, Cruzeiro do Sul. Na
vazante, ndo podendo os navios prosseguir, a viagem terminava
no ponto acessivel, sem prejuizo da subveng¢io normal

Muitas dessas vilas, povoados, seringais deixaram de existir apos a crise da borracha, quando os na-
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vios da Amazon River, que faziam essas escalas de acordo com o contrato de subvencio de 31 de
agosto de 1912, e os gaiolas dos armadores particulares suspenderam as atividades. Sem navio nao
havia produgdo de borracha. E sem produgdo de borracha os seringais fechavam, e as vilas e povoa-
dos entravam em decadéncia e na mais negra miséria. O gaiola era a vida do rio e daqueles que dele
dependiam para trabalhar e sobreviver.

Era bem conhecida a pontualidade nas chegadas e saidas dos gaiolas, chatas e vaticanos da Amazon
River e dos outros armadores. Segundo clausula contratual, a companhia inglesa era obrigada a pagar
uma multa de cem mil reis a trezentos mil reis (equivalente a 20 libras esterlinas da €poca e 989 libras
esterlinas de 1992), por prazo de doze horas que exceder da hora fixada para a saida do vapor dos
portos iniciais e respectivas escalas. Se a viagem comecada nio fosse concluida, a multa era de um
conto a dois contos de reis (133 libras esterlinas de 1912 e 6.594 libras esterlinas de 1992), além da
perda da subvengao.

Enquanto essas companhias operaram os rios da Amazénia fervilhavam de atividade produtiva, com
abertura de novos seringais, estradas e assentamento de colonos; e nas vilas, povoados e cidades a
sensagao do isolamento desapareciam com a chegada dos gaiolas e navios. Eles eram mensageiros da
carta postal, da conta-de-venda, do pedido de mercadoria, da receita médica, do medicamento para
salvar a vida, do policial para impor a ordem, do juiz e do promotor para fazer a justi¢a, da professo-
rinha rural para ensinar as criangas, do deputado e politico caramuri (fruta bissexta) que visitava os
currais de eleitores dos coronéis nas vésperas de eleigdes, no transporte de passageiros e cargas. Era
a vida dessas comunidades que se mantinha e se renovava a cada apito do vapor, anunciando a sua
chegada e atracagdo. Quando esse transporte fracassou ou diminuiu a sua freqiéncia pelos altos
custos dos fretes que a borracha desvalorizada ndo podia mais pagar, os ritmos de suas viagens foram
caindo e sendo suprimidos. Vilas, povoados, seringais e castanhais passaram a morrer por inani¢o e
isolamento. Terminava a bonanga e comegava, para o interior, a tempestade dos anos sem fim da
tristeza, mesmice, preguica, abandono e soliddo. Deixando como lembranga, no coragéo e nas entra-
nhas das caboclas do beiraddo, as saudades, os romances e os curumins "dos marinheiros de bordo".

Esses anos sem fim, que parecem ndo mais acabar, a semelhanca dos "cem anos de solidio", trans-
formaram a maior parte das cidadezinhas e vilarejos do interior de ntcleos de produgdo em centros
burocraticos do "poder" municipal, alimentado por verbas, doagdes e transferéncias da Unido, dos
Estados e do Funrural, a custa dos quais mantém os seus prefeitos, vereadores e funcionarios publi-
« €0s. O interior perdeu a sua base de vida econdmica e a sua razido de existir com a morte do extrati-
vismo da selva. Essa lenta agonia é agravada, ainda mais, com o efeito "expulsivo" exercido pela per-
segui¢do dos cruéis cobradores e exatores de impostos e dos fiscais do meio ambiente. Estes passa-
ram a impor a legislagdo fiscal e ambiental ao "pé da letra", impedindo a caga do jacaré, onga, quei-
Xada e caititu, a pesca da tartaruga e apanha dos ovos de tracaja, a derrubada das matas para os seus
rogados, a retirada da madeira para as serrarias, a pesca de peixes lisos e de escama nas épocas
mesmo fora do "defeso", em nome de um falso modismo ecoldgico-vitoriano, sem construir alternati-
vas de sobrevivéncia e ensino de técnicas viaveis de manejo. Desta maneira ficou sobrando o caminho
maldito das plantagBes de maconha, coca e ipadd, que ameagam "colombianizar" a Amazénia Interior
€ a alimentar a rota dos cartéis de Cali e Medelin, antes de aderir 4 militancia clandestina dos guerri-
lheiros do Sendero Luminoso. Legalmente sobrou, apenas, a fuga, éxodo e diaspora para a cidade
grande. Ou o exilio, a mesmice, a soliddo, a doenga e a miséria nas terras, vilas e sitios do sem-fim.

Com a chegada do aviio e do caminhio, a vida mudou na Amazdnia. O primeiro exigia outra in-
fraestrutura - o aeroporto e terminal de combustivel - mas a viagem era rapida e assim se conseguia
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vencer e anular o estirdo das distancias para os passageiros. O segundo dependia de estradas de as-
falto, pontes, estagdes rodoviarias e postos de gasolina. As personagens e agentes mudaram: ao inves
do pratico, do maquinista, do foguista, do taifeiro, do mogo de bordo, do marinheiro, do enfermeiro,
passaram a surgir os comandantes, co-pilotos, aeromogas, despachantes de passageiros, gerentes de
aeroportos, ou no caso do transporte rodoviario dos motoristas de caminhdo, do borracheiro e con-
sertador de pneus, da oficina mecanica "pé-de-mangueira” da beira da estrada, do frentista do posto
de diesel, do feijdo com arroz, caf€, cerveja e cachaga dos freges, tascas, biroscas, comedouros e al-
bergues que foram sendo construidos nas estradas, fazendo nascer novas vilas e povoados estradei-

ros.

O transporte fluvial, todavia, ainda persiste de forma bastante precaria e incerta, sobretudo para as
populagdes mais longinquas. O custo de trés refeicdes por dia, o combustivel, a tripulacdo e o inves-
timento em novos navios aumentaram de tal forma que sem subvengio ¢ impossivel manter esses
servigos de forma normal e rotineira. Restaram os barcos regionais pequenos, chamados também "de
recreio”, que viajam para o interior perto da cidade grande, superlotados de passageiros para poder
superar o excesso de custos e despesas. Chegam alguns deles a ir a pique por excesso de peso, pois a
sua capacidade de carga e de passageiros nio sdo adequados a superlotagdo que as Capitanias dos
Portos tentam, a todo custo, sem muito éxito, reprimir. Essas embarcagdes existem e sio em redor de
cem mil, dos quais apenas 25.000 registradas na Capitania dos Portos de Manaus, que trafegam nas
circunvizinhangas dos grandes centros, pois as linhas para as grandes distincias se tornaram inviaveis.

O descaso pela navegagdo fluvial € tdo grande, que os "motores de linha", "barcos de recreio”, cha-
tas, alvarengas, batelGes e balsas, que chegam ou partem para o interior, ndo tém sequer - em Manaus
- um porto especial, onde possam atracar e desembarcar os passageiros e cargas e, por isso, buscam
desesperadamente uma vaga ou "estacionamento” na beira de um igarapé, ou no antigo "roadway" da
Manaos Harbour. Na época das vazantes, quando o rio fica muito longe do beiraddo, os pobres car-
regadores sdo submetidos a um verdadeiro suplicio, transformados em verdadeiras bestas de carga,
transportam dezenas de cachos de banana as costas, ou paneiros e sacas de farinha, feijdo, milho e
arroz na cabega. Os pobres passageiros, carregando as suas bagagens, tiram os sapatos e com crian-
¢as ao colo, percorrem um grande estirdo de lama, buracos e grotdes, até alcangar o barranco alto na
beirada dos rios.

Também houve uma mudanga na tecnologia do transporte fluvial. O vaticano, o gaiola e a chata fo-

. ram  substituidos pelas balsas e empurradores. Descobriu-se que um motor é mais eficiente,

econdmico e veloz quando empurra do que quando puxa. Essa descoberta no rio Mississipe, no Reno
€ em outros rios do primeiro mundo foram adaptados & Amazénia e assim 0s nossos rios foram sendo
povoados por um novo tipo de embarcagdo de carga: a balsa de derivados de petroleo, o cargueiro
r6-rd cabocho, que transporta a carreta e o container nos transportes rodo-fluviais. S6 que eles exis-
tem para carga de container ou para o transporte de combustiveis, pois o atendimento a passageiros
continua a ser feito por lanchas, motores de recreio e barcos regionais, mesmo sem registro nem
matricula nas Capitanias dos Portos. E que eles ndo tém condigdes de cumprir as salvaguardas de se-
guranca, as leis maritimas, os regulamentos dos sindicatos fluviais e das autoridades navais. Tornou-
S€ uma atividade meio-clandestina que, vez por outra, vira manchete de jornais quando, alguma vez,
um barco naufraga e leva para o fundo passageiros e tripulantes.

Os tempos mudaram mas nem por isso podemos olvidar aquele passado ja distante, quando os vati-
canos, gaiolas e chatas apitavam no meio do rio, anunciando sua chegada ou sua despedida. E o povo
no trapiche da beira do rio dava as suas boas vindas e adeuses. Todos eles tinham nomes inscritos nas
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suas proas altaneiras e nas suas popas nao faltava a bandeira brasileira para assinalar a presenca da
soberania patria nesse espago fluvial de penetragdo longinqua, distante e dificil. Nem lhe faltavam,
por certo, as luzes de bombordo e estibordo, que como sinais semaforos preveniam acidentes e
anunciavam as manobras.

Esses barcos e navios ndo tinham apenas fun¢do mercantil ou de “capitalista selvagem" como se diz,
hoje, maliciosamente nos circulos radicais anti-amazonicos. Eles tinham, também, uma fun¢do socio-
logica, que poucos ainda a reconhecem. Esse papel era desempenhado sob a forma de SOCOrTO as po-
pulagdes ribeirinhas, em casos de acidentes, doengas ou pedido de atracagdo. Um disparo de espin-
garda ou foguete era sinal de pedido de ajuda partido da terra-firme e os vapores apitavam para res-
ponder ao sinal e paravam para ajudar com o pronto socorro de suas ambulancias de remédios, quini-
no, unguentos, pilulas, pomadas, dleo canforado e injeg¢des que os seus médicos e enfermeiros aplica-
vam nos enfermos ou nos pacientes terminais. Assim trabalhavam, anos a fio, embarcados em suas
diversas missdes, médicos de alto conceito como os Drs. Samuel Uchda, Ayres de Almeida, Angelo
D'Urso e Xavier de Albuquerque, entre muitos outros doutores, que completavam o seu aprendizado
das Faculdades de Medicina, exercendo a sua profissdo a bordo dos gaiolas e vaticanos. Estes trazi-
am os doentes para Manaus e Belém, sem cobrar as passagens, realizando, assim, misses de salva-
mento e socorro. Além disso, a passagem ou a chegada desses gaiolas e chatas, nos trapiches dos po-
voados ou nos portos de lenha para abastecimento (hoje em dia o eufemismo de lenha & biomassa),
era motivo de festa e comemoragio.

Isolados, sem radio, telégrafo ou televisao o navio era o unico meio de contacto com o mundo exte-
rior e distante. Eles traziam a carta postal, a encomenda, o pedido de mercadoria, levavam os géne-
ros, transportavam passageiros € quando apitavam avisando a sua chegada era sempre dia de festa
nos barracoes e casas da rua da frente, do meio e do fim, as trés fileiras de ruas dos pequenos povoa-
dos da hinterlandia. A semelhanga dos navios, as vilas e povoados também tinham a sua classificagdo
hierarquica de localizagdo dos moradores de primeira, segunda e terceira categoria, dependendo do
seu status social e economico.

Quando os gaiolas deixavam de parar num desses centros humanos, a comunidade entrava em deca-
déncia e sobrevivia na pobreza do auto-consumo de seus sitios e rogados. O Vapor era o0 progresso, a
civilizagdo que chegava e, por isso, os coronéis de antigamente lutavam por manter o prestigio da es-
cala e parada desses barcos nas cidades e seringais de sua influéncia, ou que viviam sob o seu domi-
. Nio e prote¢do econdmica e politica. Exatamente como hoje ocorre, quando se suspende a escala dos
avides nos aeroportos do interior, ou se desativa as estagdes rodoviarias na beira das estradas. Os
veiculos mudaram, mas as fungdes sio semelhantes.

Ao redor dos gaiolas girava um mundo de interesses e fungdes: tripulantes, passageiros, cargas, por-
tos de lenha, vilas, povoados e seringais. Tudo isso era possivel nesse mundo morto e distante porque
a borracha, com os seus altos pregos, pagava tudo e era capaz de superar os altos fretes, os riscos e a
viagem, os desaforos e reclamagdes do “passadio”, baseado no classico quebra-jejum com leite-
moga, roscas, biscoitos e bolachas d'agua; o almogo e a janta eram na base do feijao, arroz, farinha,
jaba e a famosa sobremesa de queijo e goiabada, que os passageiros apelidavam de "Romeu e Juli-
eta". Algumas vezes 0 menu variava com macarrdo e carne fresca, quando se abatia um boi ou peixe
fresco nas épocas de piracema, pois os alimentos se deterioravam rapidamente na auséncia da gela-
deira e dos frigorificos de hoje. Nesses velhos tempos, a unica forma de conservagio conhecida era o
sal, vinagre, pimenta-do-reino e a defumacio.
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A bordo desses navios havia uma vida intensa de conversas, negocios ¢ anedotas, jogo de cartas e
domino para passar o tempo, namoro com as cunhantds e passageiras, mortes de enfermos que eram
jogados nos rios ou enterrados na beira dos barrancos, casamentos celebrados pelo comandante, que
tinha poderes para tanto, inclusive para fazer testamento e prender passageiros rebeldes ou bébedos.
E até nascimentos porque, naqueles tempos, as mulheres eram parideiras e faceis de ter filhos de co-
coras como as indias, ou nos beliches com a ajuda dos enfermeiros e parteiras ou pessoas entendidas
na arte de fazer menino chorar, cortar € amarrar os umbigos. Havia até, nesse aspecto, uma relagio
de amor, gratiddo e carinho com esses navios e gaiolas. As criangas neles nascidas, geralmente toma-
vam o nome desses barcos. Certa vez, no ano de 1942, quando subi o Solimdes, numa embaixada da
Faculdade de Direito, para assistir a celebragao do 4° Centenario da "descoberta” do Rio Amazonas,
por Orellana, viajei com os meus colegas no Belo Horizonte ¢ uma senhora gestante no ultimo més
nos contou que se o bebé fosse menino iria se chamar Horizontino e se fosse menina Belinha. Dias
depois nasceu, a bordo, uma menina que logo foi chamada de Belinha, sorte dela porque se fosse
menino todo mundo iria cagoar de um curumim chamado Horizontino. Tudo isto faz parte de um ro-
manceiro do Gaiola e do Beirad@o, que algum pesquisador e sociologo precisa investigar e escrever
numa tese de mestrado ou doutorado, agora que ha tantas Universidades, Faculdades, Institutos de
Pesquisas € Orgdos ndo governamentais com muitos discursos, greves e pouca produgao cientifica.

Se os meninos e curumins recebiam no batismo o nome dos vaticanos, gaiolas e chatas em que suas
mies viajavam € porque havia uma relagdo de amor e carinho com esses navios € vapores. O nome
dessas embarca¢des ndo eram importantes, apenas, para as maes € gestantes, mas também para as
populacdes que esperavam a chegada ou a volta do Japiter, do Curuga, do Rio Jamary para viajar ou
fazer negocios. O nome dos gaiolas também tinham um significado sociologico e afetivo para os seus
donos e armadores.

Assim como aconteciam com Os seringais, sitios e fazendas, cujos nomes lembravam sucesso, salva-
¢do, misericordia, desespero, paisagem, lembranga e saudade (vide Samuel Benchimol, Seringais: um
estudo da toponimia messidnica em O Romanceiro da Batalha da Borracha, Manaus,
1977/Reedi¢io 1992:205), os gaiolas e vaticanos tinham os seus nomes inscritos nas suas altaneiras
proas para relembrar fatos, situagbes, posigdes, pessoas, personagens, lugares, rios, seringais, cida-
des, esposas, filhos, governadores, presidentes e outras pessoas € eventos queridos que os armadores
desejavam perpetuar em suas embarcagdes. Assim ¢ que, no ano de 1907, a Capitania do Porto do
Para tinha matriculados 137 vapores fluviais, 687 embarcagdes com 5.264 tripulantes (pilotos, mes-

. tres, praticos, médicos, enfermeiros, marinheiros, mogos de bordo, maquinistas, foguistas, carvoeiros
e taifeiros). Nessa matricula recolhemos alguns nomes de vaticanos, gaiolas e chatas com as suas res-

pectivas tonelagens, com o propdsito de também prestar-lhes uma homenagem postuma em nome de

~ tantos e quantos coronéis, seringueiros e passageiros em geral utilizaram os seus Servigos e aos quais,
 talvez, devam a sua propria vida em alguma missdo de socorro e salvamento. Eis a lista:

Nome do navio Toneladas de Nome do navio Toneladas de registro
registro
- Jodo Alfredo- : 762 Iracema 460

- Justo Chermont 738  Neptuno 416

922 Rio Purus 394
441 Marcial 382
922 Mamoré 370
420 Eurico 338
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Princesa Izabel
Maua

Cameta

Lauro Sodré
Paes de Carvalho
Prudente de Morais
Conde D'Eu
Santarém
Labrea

Indio do Brasil
Madeira
Tabatinga

Inca

Antonio Olyntho
Belém

Oyapock
Campos Salles
Ajudante

Sabia

Purus

Rio Branco
Augusto Montenegro
Tucunaré
Gaivota

Andira

Guarany

Tupy

Teffé

Imperatriz Thereza
Rio Tocantins
Alcobaga

Jurua

Sobral

Jacy

Castello
Solheiro Motta
Unido

Pucuruhy
Parintins

Javary

Watrin

Ipa

Taioca

Tracoa

Alegria

Loreto

Curuga

Rapido

499
470
960
472
657
504
538
870
343
435
343
343
303
760
444
448
738
450
350
300
762
236
120
145
212
334
441
319
465
1.260
18
331
280
128
280
248
140
240
120
480
287
418
253
212
190
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Baturité
Pauhini
Amazonense
S. Luiz
Cearense
Cassiana
Antimary
Cidade do Para
Amazonas
Rio Tarauaca
Arinos

Victor Porto
Seringueiro
Maria Thereza
Braga Sobrinho
Prompto
Ajuricaba

Rio Xapury
Pereira Junior
Ituhy
Allianga
Jurupary
Velhote Silva
Parnahyba
Mapua
Costeira

Moba

Lucénia
Humaita
Monte Negro
Uraria
Contreiras
Gilberto
Freire Castro

Cidade de Anajas

Silva Cunha
José Julio
Cochrane
Costa Martins
Tejo

Ipixuna

Saldanha da Gama

Ituaiman
Tucunaré
Muru
Tarauaca
Portel
Santa Rosa

442
412
390
380
360
300
287
265
221
158
130
103

96
241
180

110
110
460
310
280
380
322
190
402
280
260
390
320
136
287
138
337
270
210
140
205

94
322
227
314
220
190

96

54

56

31
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Cordeiro 130 Isidoro Antunes 192
Tauari 100 Uraria 100
William 77 Mariahy 70
Correa Braga 44 Mariodario 37
Ondina 34 Veloz 37
Jupiter - Rio Jamary -
Anajas - Victoria 625
Cearense 224 Marcial 200
Rio Pauhiny 400 Mamoria -
Arinos 224 Rio Xapury 110
Braga Sobrinho 210  Tapajos 150
Aquidaban - Seringueiro 103
Acarahu - Prompto 120
Eurico 338  Ajuricaba 120
Aripuand - Purus -
Rio Tapajos - Iracema 322
Amazonas 190 Amazonense 250
Independéncia - Victoria 242
Wallin 120 Indio do Brazil 290
Antimary 123 Morey -
Ajudante - Aimoré -
Tupi 290  Inca 275
Fortaleza 635 Manauense -
Itala - Sapucaia 301
Jansem de Melo - Siméo Bitar %
Magalh3es Barata - Rio Curuga -
Comandante Ripper - Andresen 296
Belo Horizonte 625 Imperador 282
Moacyr 363  Benjamin 302
Manaos 432 Castelo II 345
Montenegro 290  Cuyaba 625
Rio Aquiry 301 Distrito Federal 625
Recife 635 Envira 263
Rio Macahuan 326 Freire de Castro 287
Rio Machado 452 Francisco Sales 430
Rio Madeira 372 Sio Luiz 254
Sdo Luiz 625 Valparaiso 293
Santo Elias 270 S. Salvador 625

Fonte: Séries Estatisticas Retrospectivas, IBGE, II volume, Rio 1909:101; Album do Rio Acre de
Emilio Falcéo, Pard, 1906- 1907. Revista Associagdo Comercial do Amazonas.

Estes vaticanos, gaiolas e chatas ha muito j& ndo ‘mais existem, muitos foram ao fundo, outros desati-
vados durante a debacle da borracha, e os que sobraram devem ter virado sucata e ferro-velho. Navio
€ como gente. E, por isso, 0s seus nomes serdo sempre lembrados por alguém e em alguma parte.
Paz as suas proas!
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CONTRATO DE SUBVENCAO FEDERAL DA UNIAO COM A THE AMAZON RIVER
STEAM NAVIGATION COMPANY (1911) LIMITED PARA O SERVICO DE NAVEGACAO
DO RIO AMAZONAS E SEUS TRIBUTARIOS, DE 31 DE AGOSTO DE 1912

Aos trinta e um dias do mes de Agosto de mil novecentos e doze, presentes na Secretaria do Estado
da Viagdo e Obras Publicas, no Rio de Janeiro, o Sr. engenheiro José Barbosa Gongalves, ministro de
Estado da mesma repartigdo, por parte do Governo Federal dos Estados Unidos do Brazil, e o Sr.
Carlos Lopez Larranaga, representante da THE AMAZON RIVER STEAM NAVIGATION COM-
PANY (1911) LIMITED, conforme procuragido que exhibiu e fica archivada nesta Secretaria de Es-
tado, declarou o Sr. ministro que, nos termos do decreto numero nove mil setecentos e oito, de sete
deste mez de agosto, em observancia ao disposto no paragrapho segundo, parte final do artigo qua-
renta e nove da lei numero dous mil trezentos e cincoenta e seis, de trinta € um de dezembro de mil
novecentos e dez, revigorado pelo artigo trinta e oito da lei numero dos mil quinhentos e quarenta e
quatro, de quatro de Janeiro do corrente anno, usando da autorisagdo contida no artigo trinta e tres,
verba quarta, desta mesma lei, e em vista do resultado da concurrencia a que se procedeu, segundo o
edital de dezenove de junho ultimo, ficava contratado com THE AMAZON RIVER NAVIGAITON
COMPANY (1911) LIMITED, o servigo de navegacdao do rio Amazonas e seus tributarios e linha
maritima até o Oyapock, mediante as seguintes clausulas:

Primeira: A séde da empreza contractante sera em Belém, do Para; devera, porém, ter uma succur-
sal em Manaos, Amazonas.

Segunda: A contractante obriga-se a manter com regularidade as seguintes linhas de navegagéo a
vapor e viagens redondas:

a) Com partida inicial em Belém, no Estado do Para.

Um: Linha de Manéaos - Uma viagem mensal até Manaos, no Estado do Amazonas, com es-
calas nos portos de Breves, Gurupa, Porto de Moz, Prainha, Monte Alegre, Santarem,
Alemquer, Obidos, Parintins, Urucurituba e Itacoatiara.

Dous: Linha de Tapajoz - Uma viagem mensal até Itaituba, no rio Tapajoz, com escalas pe-
los portos de Antonio Lemos, Gurupa, Prainha, Monte Alegre, Santarem, Boim, Aveiras,
Urucurituba e Brazilia Legal.

Tres: Linha de Maués - Uma viagem mensal até Maués, com escalas pelos portos de Boa
Vista, Curralinho, Antonio Lemos, Gurupa, Almeirim, Prainha, Monte Alegre, Santarem,
Alemquer, Obidos, Villa Juruty, Faro, Parintins e Barreirinha.

Quatro: Linha do Solimdes-Javary - Uma viagem mensal até Remate de Males, no rio Ja-
vary, com escalas pelos portos de Manaos, Manacapurt, Codajaz, Coary, Teffé, Caigara,
Fonte-Bda, Tocantins, S. Paulo de Olivenga e Tabatinga.

Cinco: Linha do Madeira - Uma viagem mensal até Santo Antonio do Rio Madeira, com es-
calas pelos portos de Urucarg, Silves, Itacoatiara, Borba, Vista Alegre, Bocca do rio Ari-
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puand, Santa Rosa, Manicoré, Bom Futuro, Bocca do Carapanatuba, Bocca das Tres Casas
Cintra, Humayta, Missao de S. Francisco, Boa Hora e Bocca do Javary.

Seis: Linha do Purus-Acre - Nos sete mezes da vasante, isto €, mais ou menos de abril a
outubro de cada anno, uma viagem mensal até Xapury, no rio Acre; até Senna Madureira,
no rio Purus, com escalas pelos portos de Manaos, Manacapurt, Bocca do Purts, Berury,
Guajaratuba, Piranhas, Arimd, Tauaria, Jaburi, Bocca do Tapaua, Caratia, Canutama, Bella
Vista, Axioma, Assahytuba, Labrea, Providencia, Sepatiny, Hyutanahi e Cachoeira, e dahi
em deante com escalas pelos portos das margens dos respectivos rios. Nio podendo os na-
vios proseguir, a viagem terminara no porto accessivel, sem prejuizo da subvengéo normal.

Sete: Linha do Oyapock - Dezoito viagens annuaes até Oyapock, com escalas pelos portos
de Chaves, Bailique, Amapa, Calgoéne e Counani.

Oito: Linha do Pirabas - Dezoito viagens annuaes até Pirabas, com escalas por Collares,
Porto Salvo, Vigia, S. Caetano, Curuga, Marapanin, Maracanan e Salinas. As viagens destas
duas ultimas linhas deverdo ser feitas com intervallos iguaes o mais possivel, devendo-se,
porém, attender as condigdes de navegabilidade dessas regides.

b) Com partida inicial de Manaos, no Estado do Amazonas.

Um: Linha dos Autazes - Uma viagem mensal até Castello, no rio Autaz-asst, com escala
pelos portos de Bocca dos Autazes, Bom Futuro, S. Joaquim, Coapiranga, Japeina, Panta-
ledo, Piratininga, S. José e Campo Alegre.

Dois: Linha do Rio Negro - Uma viagem mensal até Santa Izabel, no rio Negro, com escalas
pelos portos de Tauapessassu, Ayrdao, Moura, Carvoeiro, Barcellos, Moreira e Thomar.

Tres: Linha do Madeira - Uma viagem mensal até Santo Antonio, no rio Madeira, com esca-
la pelos portos de Borba, Vista Alegre, Bocca do Aripuand, Santa Rosa, Manicoré, Bom
Futuro, Bocca do Carapanatuba, Bocca das Tres Casas, Cintra, Humayta, Missdo de S.
Francisco, Béa Hora e Bocca do Jamary.

Quatro: Linha do Japura - Uma viagem mensal até Jatuarana, no rio Japurd, com escalas
pelos portos de Codajas, Teffé, Coary, Bocca do rio Japura, Juruba, Jaraquy, Bom Futuro,
Floresta, Recreio, Mameloca, Igualdade, Maguary e Villa Bittencourt.

Cinco: Linha do Purus - Nos cinco mezes das cheias, isto €, mais ou menos de novembro a
mar¢o do anno seguinte, uma viagem mensal até Xapury, no rio Acre, e outra até Senna
Madureira, no rio Puris, com escalas pelos portos de Manacapuri, Bocca do Punis,
Berury, Guajaratuba, Piranha, Itatiba, Ariman, Tauaria, Jaburi, Bocca do Tapajos, Caratia,
Bella Vista, Axioma, Assahytuba, Labrea, Providencia, Sepatiny, Hyutanahan e Cachoeira e
dahi em diante com escalas pelos portos das margens dos respectivos rios.

Seis: Linha do Jurua - Uma viagem mensal até Cruzeiro do Sul, no rio Jurua, com escalas
pelos portos de Teffé, Bocca do Jurua, Marary e S. Felippe. Na epoca da vasante, nio po-
dendo os navios proseguir, a viagem terminara no ponto accessivel, sem prejuizo da subven-
¢do normal.
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Terceira: Fica entendido que, além das viagens determinadas para cada linha, na clausula anterior do
presente contracto, podera a contractante fazer outras viagens extraordinarias, extra-contracto, as
quaes ndo se regerdo pelas clausulas deste, para satisfazer as necessidades do commercio, e si julgal-
as convenientes aos seus proprios interesses. Além das escalas determinadas para cada linha, podera,
outrossim, o Governo, de accordo com a contractante, estabelecer outras escalas, supprimir ou
substituir as que ficam mencionadas, por outras que mais convenham aos interesses geraes, contanto
que, no primeiro caso, ndo haja augmento de despeza par aos cofres publicos, e, no segundo, si a
extensdo da linha for diminuida, haja, uma reducgdo proporcional na respectiva subvengio.

Quarta: De conformidade com os dados actuaes, fica officialmente fixada a extensio em milhas, para

uma viagem de ida e volta, em cada uma das linhas e para o total das viagens por anno marcadas na
clausula II, a saber:

a) Inicio em Belém:

Um: Linha de Manaos - De Belém a Manaos: mil oitocentas e cicoenta milhas a doze via-
gens por anno: vinte e duas mil e duzentas.

Dois: Linha do Tapajoz - De Belém a Itaituba: mil trezentas e quinze milhas a doze viagens
por anno: quinze mil setecentos e oitenta.

Tres: Linha de Maués - De Belém a Maués: mil trezentas e dezoito milhas a doze viagens
por anno: quinze mil oitocentas e dezesseis.

Quatro: Linha do Solimdes-Javary - De Belém a Remate de Males: tres mil e quinhentas
milhas a doze viagens por anno: quarenta e duas mil.

Cinco: Linha do Madeira - De Belém a Santo Antonio: tres mil e setenta e cinco milhas a
doze viagens por anno: trinta e seis mil € novecentas.

Seis: Linha do Purtis-Acre - De Belém a Xapury e Senna Madureira: seis mil quatrocentas e
trinta e oito milhas a sete viagens por anno: quarenta e cinco mil e sessenta e seis.

Sete: Linha do Oyapock - De Belém a Oyapock: mil e quatrocentas e sessenta milhas a de-
zeoito viagens por anno: vinte e seis mil e duzentas e oitenta.

Oito: Linha de Pirabas - De Belém a Pirabas: quatrocentas milhas a dezeoito viagens por
anno: sete mil e duzentas. Total: duzentas e onze mil duzentas e quarenta e duas.

b) Inicio em Manaos:

Um: Linha dos Autazes - De Manaos a Castello: seiscentas e cincoenta milhas a doze via-
gens por anno: sete mil e oitocentas.

Dois: Linha do Rio Negro - De Manéos a Santa Izabel: oitocentas e quarenta e seis milhas a
doze viagens por anno: dez mil cento e cincoenta e duas.

Tres: Linha do Madeira - De Manaos a Santo Antonio: mil trezentas e quarenta milhas a
doze viagens por anno: dezesseis mil e oitenta.
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Quatro: Linha do Japura - De Mandos a Jatuarana: mil quinhentas e cincoenta e duas milhas
a doze viagens por anno: dezoito mil seiscentos e vinte quatro.

Cinco: Linha do Purus-Acre - De Manéaos a Xapury: tres mil e setecentas milhas a cinco vi-
agens por anno: dezoito mil e quinhentas.

Idem - De Manaos a Senna Madureira: trez mil trezentas e dez milhas a cinco via-
gens por anno: dezesseis mil quinhentas e cincoenta.

Seis: Linha do Jurua - De Manaos a Cruzeiro do Sul: quatro mil oitocentas e setenta milhas
a doze viagens por anno: cincoenta e oito mil quatrocentas e quarenta. Total: cento e qua-
renta e seis mil cento e quarenta e seis. Total geral: trezentas e cincoenta e sete mil trezentas
e oitenta e oito.

Quinta: Os vapores empregados nas mencionadas linhas devem satisfazer as seguintes condigdes: a)
os destinados a linha de Maués, do Tapajoz e do Madeira terdo a capacidade para transportar duzen-
tas, no minimo, toneladas de carga, além do combustivel, accommadagdes proporcionaes para
sessenta passageiros de camara, em beliches, e alojamentos para duzentos de prda, e marcha minima
continua de dez milhas por hora; b) os destinados as linhas de Pirabas, Javary, Purts-Acre, Jurua e
Oyapock terdo a capacidade para cem toneladas de carga, no minimo, além do combustivel, ac-
commodagdes proporcionaes para trinta passageiros de camara e cincoenta de prda, e marcha média
continua de dez milhas por hora; c) os destinados a linha do Rio Negro, do Japuré e dos Autazes,
terdo a capacidade para oitenta toneladas de carga, no minimo, além do combustivel, accommoda-
¢Oes para quinze passageiros de camara e trinta de proa, e marcha média continua de oito milhas por
hora; d) todos os vapores serdo providos de apparelhos para filtragdo de agua, de ventilagdo e illumi-
nagao electricas, de banheiros e sanitarias; os novamente construidos deveréo ter camaras frigorificas
para conservagdo das victualhas e outros aperfeicoamentos modernos. .

Sexta: Os vapores deverdao ser em numero sufficiente para os servigos das linhas e com capacidade
precisa para satisfazer as exigencias do commercio de todas as escalas. Antes de ser encetado o ser-
vi¢o, serdo examinados pela Inspectoria Geral de Navegagio. No caso de setem acceitos os navios, a
contractante entregara o documento de custo e o certificado de construcgdo de cada um 4 mesma
inspectoria. Os planos e descripgdo dos vapores que a contractante tenha de fazer construir, serdo
- préviamente submettidos a approva¢do do Governo.

Sétima: Os vapores deverdo ter a bordo os sobresalentes, aprestos e material necessarios para o ser-
vico de atracagdo, carga e descarga, para accidentes de navega¢do e incendio, objectos de servigo

dos passageiros e da tripulagdo e numero do pessoal marcado pelos vigentes regulamentos de mari-
nha.

Oitava: O inicio de que tratam as clausulas segunda, letra b e linhas cinco e seis, e quarta, letra b e
linhas cinco e seis, é s6 para os effeitos da subvengao.

Nona: A contractante obrigar-se-ha a ndo commerciar, por sua conta ou conta de outrem, nos mer-
cados servidos pelas linhas de navegagio, de que se incumbir, e a impedir, por todos 0s meios ao seu
alcance, que, igualmente, commerciem os seus subordinados embarcados nos vapores.






Decima: A contractante obrigar-se-ha a iniciar o servigo contractado dentro do prazo de trez mezes,
contado da data de assignatura do presente contracto, podendo esse prazo ser prorrogado até o ma-
ximo de doze mezes para as novas linhas creadas, e, ndo o fazendo, sera o contracto rescindido, de
pleno direito, por decreto dc_) Governo, sem dependencia de interpellagio ou accdo Jjudicial, € a cau-
¢do de que trata a clausula vigesima terceira nio lhe sera restituida.

Decima primeira: Os vapores que se inutilizarem no servigo ou se perderem por accidente serdo
substituidos por outros que satisfagam as condi¢des acima, dentro do prazo maximo de dezoito me-
zes. Da época do accidente até a substituigdo do navio inutilizado ou perdido, podera ser o servigo
feito por navio tomado a frete e acceito pela Inspectoria Geral de Navegacio.

Decima segunda: Os vapores gozardo dos privilegios e isen¢des de paquetes, ficando, porém, sujei-
tos aos regulamentos de Policia, Saude, Alfandega e Capitania dos Portos.

Decima terceira: Em qualquer tempo, durante o prazo do prezente contracto, o Governo tera o di-
reito de comprar ou tomar a frete, compulsoriamente os vapores da contractante, ficando esta obri-
gada a substituil-os por outros, nas condigdes exigidas neste contracto, no prazo de dezoito mezes,
os que forem comprados, e, desde logo, os que forem fretados. A compra ou fretamento, nos casos
acima previstos, serdo effectuados mediante prévio accdrdo sobre o respectivo prego. Nos casos de
forga maior, o Governo podera langar mao dos vapores, independente de accdrdo prévio, sendo
posteriormente regulada a indemnisagao.

Decima quarta: As viagens de cada uma das linhas serdo feitas com partidas fixas; os dias de sahidas
dos vapores, em cada uma das linhas da clausula segunda, a demora nos portos de escala e o prazo
maximo da viagem redonda, resalvado o caso de forga maior, serdo affixados em tabella organizada
pela contractante, de accdrdo com o fiscal junto a empreza, sujeita a approvacio do Ministerio da
Viagdo e Obras Publicas, dentro de noventa dias da data da assignatura do presente contracto. Os
prazos de demora nos portos contar-se-hdo do momento em que os vapores fundearem, quer seja em
dia util, quer seja em dia feriado, entendendo-se que o maior tempo de demora nos portos nio é
obrigatorio, devendo as autoridades locaes despachar os vapores antes da terminagdo deste prazo,
sempre que seja possivel, logo que esteja concluido o servigo de carga ou descarga.

Decima quinta: Quando os portos de Urucara e Silves, nos mezes de setembro a dezembro, se tor-

~ =, narem inacessiveis, devido a vazante dos rios, deixardo de ser visitados pelos respectivos vapores,

sem prejuizo da subvengdo, obrigando-se porém, a contractante, durante esse tempo, a fazer o ser-
vigo de malas, cargas e passageiros do porto de Urucurituba, que fica proximo.

Decima sexta: A contractante obriga-se a transportar gratuitamente nos seus vapores: primeiro, o
inspector geral e o sub-inspector de navegagio e os fiscaes, quando viajarem em servigo; segundo, 0s
empregados do Correio, Alfandega e do fisco estadual, quando seguirem em servico do mesmo va-
por, ndo excedendo, porém, em cada viagem, de um empregado de cada reparti¢do; terceiro, dous
funccionarios publicos em servigo, designados pelo Govenro dos Estados do Para e Amazonas ou do
Territorio do Acre, em cada vapor e viagem; quarto, as malas do Correio, que serdo entregues ¢ re-
cebidas nas respectivas agencias postaes, mediante recibo, sendo que o recebimento dellas tera logar
- uma hora antes da fixada para a partida do vapor e a entrega quando este chegar ao porto, tambem
- uma hora, no maximo, depois de ter fundeado. A condugdo das malas de terra para bordo e vice-
Versa, sera gratuitamente feita pela contractante; quinto, os dinheiros ou valores pertencentes ou des-
 tinados aos cofres federaes ou estaduaes. Territoriaes do Acre, ou municipaes. Nas capitaes dos Es-
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tados do Para e Amazonas e nas prefeituras do Territorio do Acre, a contractante recebera e entre-
gara os volumes de dinheiros ou valores, por seus agentes ou prepostos, passando e recebendo quita-
¢do nas competentes repartigdes; no interior, os commandantes dos vapores fardo a entrega e o re-
cebimento a bordo, ndo sendo entretanto, quer nas capitaes, quer no interior, obrigatoria, a verifica-
¢do das importancias, cessando a responsabilidade da contractante desde que na occasido da entrega
se reconhecer acharem-se intactos os sellos appostos, sem nenhum signal de violag3o; sexto, os ob-
jectos remettidos a Secretaria de Viagdo e Obras Publicas, ao Museu Nacional do Para, do Amazonas
e do Acre; setimo, os objectos destinados as exposigdes officiaes ou auxiliadas pelo Governo Federal
ou o dos Estados; oitava, as sementes e mudas de plantas destinadas aos jardins e estabelecimentos
publicos; nona, os animaes reproductores de raga pura, a requisi¢ao do Governo Federal, dos Estados
ou da administragdo do Acre, ndo excedendo de dous em cada vapor e viagem, correndo o trato pelo
requisitante; decimo, as machinas agricolas e adubos chimicos, a requisi¢do do Governo Federal, dos
Estados ou da administracdo do Acre, até duas toneladas de pezo, em cada vapor e viagem; decimo
primeiro, duas toneladas de carga pertencentes ao Governo Federal, ao do Estado ou a administragdo
do Acre, nio incluindo os objectos mencionados nos pragraphos anteriores; decimo segundo, um ou
dous praticos do Govenro que for ou forem encarregados de verificar os canaes.

Decima setima: As tarifas de fretes serdo confeccionadas com o abatimento de quarenta por cento
par aos generos alimenticios e de quinze por cento para todas as outras mercadorias sobre as tarifas
aprovadas pelo Governo para a THE AMAZON STEAM NAVIGATION COMPANY LIMITED,
devendo ser apresentadas a aprovagdo do Governo até noventa dias, improrogaveis, contados da as-
signatura do presente contracto. Para as tarifas de fretes de mercadorias ou de outros transportes
por conta do Governo Federal, Estadual, ou da Administragdo do Acre, serdo feitos nas novas tarifas
os abatimentos de quinze por cento. As tarifas de passagens ndo poderdo ser maiores do que as
aprovadas para a The Amazon Steam Navigation Company, Limited, devendo, para as passagens por
conta do Governo Federal , Estadual ou da administragdo do Acre, haver um abatimento de trinta por
cento. As novas tarifas serdo postas em vigor desde que sejam approvadas, s6 podendo ser alteradas
de dous em dous annos, pela revisdo das mesmas, de mutuo accdrdo.

Décima oitava: A contractante apresentara ao seu fiscal, segundo os modelos que lhe forem
apresentados, a estatistica do movimento de passageiros e cargas, receita e despezas dos vapores,
quer nas linhas subvencionadas, quer nas linhas extra-contracto, discriminadamente e por trimestres,
obrigando-se, neste particular, a ministrar, com brevidade, a Inspectoria Geral de Navegagdo as in-
_ formagdes e dados que lhe forem requisitados, afim de servir de base ao certificado que, na forma dos
regulamentos da Fazenda Nacional, houver de ser expedido para goso de quaesquer favores sobre o
pagamento de direitos aduaneiros, conferidos por lei as emprezas de navegagao; apresentara, igual-
mente, a contractante, com a necessaria antecedencia, uma relagdo minuciosa dos generos e artigos
destinados ao uso e consumo dos navios, passageiros e pessoal de bordo, que tiver de importar em
cada semestre, com direito aquelles favores, devendo a relagdo ser organizada de accdrdo com o
consumo médio, verificado nos semestres anteriores, e visada pelo fiscal junto a contractante.

Décima nona: As vistorias a que, pelo regulamento das capitanias dos portos, estdo sujeitos os va-
pores da contractante, assistira, o fiscal junto a empreza, sendo o mesmo fiscal avisado com vinte e
quatro horas de antecedencia. Além das vistorias regulamentares, ficam os vapores da contractante
sujeitos aqueles que forem julgadas indispensaveis pelo fiscal junto a empreza.

Vigesima: Para as despezas de fiscalizagdo, entrara a contractante para 0 Thezouro Nacional, por
semestres adiantados, com a quantia de doze contos de réis annuaes.
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Vigesima primeira: Pela inobservancia das clausulas do presente contracto, si ndo for provada causa
de forga maior, a contractante ficara sujeita as seguintes multas: primeiro, de quantia igual a impor-
tancia que teria de receber, si deixar de trazer alguma das viagens deste contacto, que sera rescin-
dindo si a interrupgdo das viagens exceder o prazo de noventa dias, em qualquer linha; segundo, de
um conto de réis a dous contos de réis, si a viagem comegada ndo for concluida, caso em que ndo
tera direito a respectiva subvengdo; si a viagem for, porém, interrompida por motivo de forca maior,
ndo lhe sera imposta a multa, nem deixara de receber a subvengdo devida ao nimero de milhas nave-
gadas, que seré calculado pela derrota entre o ponto inicial da viagem e o logar em que se tiver dado
o impedimento; terceiro, de cem mil réis a trezentos mil réis, por prazo de doze horas que exceder da
hora fixada para a sahida do vapor dos portos iniciaes e dos das respectivas escalas. Esse prazo sera
contado somente quando a demora for maior de tres horas; quarto, de cem mil réis a duzentos mil
réis, por dia de demora na chegada dos vapores; quinto, de duzentos mil réis a quatrocentos mil réis,
pela demora na entrega das malas postaes ou pelo mao acondicionamento dellas; de quinhentos mil
réis, em caso de extravio; sexto, de trezentos mil réis, pela infrac¢do ou inobservancia de qualquer
das clausulas deste contracto para a qual ndo haja multa especial. As multas serdo impostas pela Ins-
pectoria Geral de Navegagdo, por proposta do fiscal junto a empreza, com recurso ao Ministerio da
Viagdo e Obras Publicas, e deverdo ser pagas na Delegacia Fiscal do Thesouro Nacional no Estado
do Para, dentro do prazo de dez dias, a contar do dia da imposigdo, ou descontadas da quota da sub-
vengdo que a contractante tenha de receber.

Vigesima segunda: A contractante podera receber subvengdes e favores do governo dos Estado do
Para e do Amazonas, sem prejuizo da subvengao e favores que receba do Governo Federal.

Vigesima terceira: A contractante, para garantia da execu¢@o do presente contracto, depositara no
Thesouro Nacional, em moeda corrente ou em titulos da Unido, a caugdo de oitenta contos de réis,
apresentando o respectivo documento no acto da assignatura do contracto.
Vigesima quarta: Em retribuigdo dos servigos acima especificados, a contractante recebera uma
subvengdo annual até oitocentos e setenta e tres contos, novecentos e quarenta e oito mil e duzentos
réis, assim dividida:
a) linhas com inicio em Belém;

Um: Linha de Manaos, vinte e dois contos e duzentos mil réis;

Dois: Linha do Tapajoz, quinze contos setecentos e oitenta mil réis;

Trez: Linha de Maués, dezoito contos novecentos e setenta e nove mil e duzentos réis;

Quatro: Linha de Solimdes-Javary, sessenta e tres contos de réis;

Cinco: Linha do Madeira, quarenta e seis contos cento e vinte e cinco mil réis;

Seis: Linha do Purus-Acre, noventa contos, cento e trinta e dois mil réis;

Sete: Linha do Oyapock, cento e setenta contos, oitocentos e vinte mil réis;
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Oito: Linha de Piraba, quarenta e seis contos e oitocentos mil réis, total quatrocentos e se-
tenta e tres contos, oitocentos e trinta e seis mil € duzentos réis.

b) Linhas com inicio em Manaos:

Um: Linha dos Autazes, trinta € nove contos de réis;

Dous: Linha do Rio Negro, sessenta contos, novecentos € doze mil réis.

Tres: Linha do Madeira, vinte contos e cem mil réis;

Quatro: Linha do Japura, noventa e tres contos cento e vinte mil réis;

Cinco: Linha do Puris-Acre, setenta contos e cem mil réis;

Seis: Linha do Jurua, cento e dezesseis contos, oitocentos e oitenta mil réis.
Total: quatrocentos contos, cento e doze mil réis.

Total geral: oitocentos e setenta e tres contos, novecentos e quarenta e oito mil e duzentos réis.
Os pagamentos da subven¢ao serdo feitos no Thezouro Nacional, mensalmente, segundo o numero
de milhas effectivamente navegadas multiplicado pelo valor da milha, e de accérdo com as disposi-
¢Oes da clausula segunda no que respeita as linhas da Puriis-Acre e Jurua; para recebel-a a contrac-
tante dirigira um requerimento ao Ministerio da Viagdo e Obras Publicas, acompanhado dos attesta-
dos comprobatorios do servigo passados pelo fiscal junto a contractante, no qual se determinara o
numero de milhas navegadas e visados pelo Inspector Geral de Navegagao.

Vigesima quinta: De conformidade com a subvengdo estipulada na clausula anterior para cada linha
e segundo a sua extensdo, marcada na clausula quarta o prego da milha navegada, fica assim determi-
nado: a) Linhas de Mandos e do Tapajos, mil réis; b) linha de Maués, mil e duzentos réis; ¢) linha do
Madeira, mil duzentos e cincoenta réis; d) linha do Javary, mil e quinhentos réis; €) linha do Jurua e
Puris-Acre, dois mil réis; f) linha de Japura e Autazes, cinco mil réis; g) linha do Rio Negro, seis mil
réis; h) linha do Oyapock e de Pirabas, seis mil e quinhentos réis.

Vigesima sexta: A contractante apresentard, quando iniciar o servigo, um mappa demonstrativo da
distancia, em cada linha, entre os portos de partida e os das escalas, até os respectivos termos, de ac-
cordo com o disposto na clausula segunda.

Vigesima setima: A contractante obriga-se a estabelecer com as emprezas de navegagdo que servem
os portos de Belém, no Para, e Manaos, no Amazonas, o trafego mutuo e bem assim com as estradas
de ferro que venham a ter a portos servidos pela contractante, acautelados os interesses fiscaes, na
conformidade do que for estabelecido pelo Ministerio da Fazenda. Os accordos promovidos pela
contractante serdo submetidos a approvag¢do do Governo antes de se tornarem effectivos.

Vigesima oitava: O presente contracto durara pelo prazo de dez annos, contados da data da assigna-
tura do mesmo.

29






Vigesima nona: Em caso de desintelligencia sobre a interpretagao de clausula do presente contracto
entre 0 Governo e a contractante, sera a questdo submetida ao Ministerio da Viagdo e Obras Publi-
cas. Si a contractante ndao se conformar com a resolug@o deste, sera a questdo resolvida por arbitra-
mento, segundo as formulas legaes. Fica entendido que as questdes previstas ou resolvidas em
clausulas do presente contracto, como as de multa, rescisdo e outras, ndo siao comprehendidas na
presente clausula.

Trigesima: A concessionaria ndo podera transferir o seu contracto sem prévia autorisagdo do Go-
Verno.

Trigesima primeira: A contractante obriga-se a cumprir fielmente todos os regulamentos que exis-
tem ou vierem a existir, referentes e applicaveis ao servigo de navegacgdo que lhe € concedido e que
ndo forem contrarios as presentes clausulas.

Trigesima segunda: O presente contracto estando sujeito ao sello proporcional e ndo se podendo
prefixar o valor total exacto, sobre o qual deve assentar a dedugdo do respectivo imposto, a conces-
sionaria, de accordo com a regra do artigo quarto, numero dezessete, do decreto numero tres mil
quinhentos e sessenta e quatro, de vinte e dois de janeiro de mil e novecentos, o pagara parcellada-
mente por occasido do recebimento, no Thesouro Nacional, das subven¢es mensaes que lhe coube-
rem, conforme as ordens deste Ministerio.

Trigesima terceira: A despeza que decorre da clausula vigesima quarta, do presente contracto, sera
paga, neste exercicio, por conta das consignagoes, da verba quarta da vigente lei orgamentaria que,
sob o titulo - “Subvengdo de Companhias de Navegagdo”- se destinam respectivamente - “ao servigo
de navegagio do rio Amazonas e outros nos Estados do Amazonas e do Para” - e “para augmento e
melhoria do servico de navegagdo no Amazons e seus tributarios” - Nos exercicios seguintes essa
mesma despeza sera levada a conta dos creditos consignados nas respectivas leis orgamentarias para
o mesmo fim. Por assim haverem accordado e ter sido prestada a caugdo de oitenta contos de réis,
em apolices da divida publica federal, de que trata a clausula vigesima terceira, deste contracto, e
pago o sello de privilegio de prazo, na importancia de trezentos e dois mil e quinhentos réis, o que
tudo se verifica dos respectivos conhecimentos do Thesouro Nacional, sob numeros seis mil seiscen-
tos e cincoenta e quatro e seiscentos e setenta e tres, de vinte € um do corrente mez de Agosto, que
ficam archivados nesta Secretaria de Estado, mandou o Snr. Ministro lavrar o presente contracto que,
depois de lido e achado conforme, assigna com o referido representante da concessionaria “The
Amazon River Steam Navigation Company (1911), Limited”, com as testemunhas Antonio Lourengo
Pacheco, terceiro official, e Ivan Artde, terceiro official, e commigo, Arthur Leal Nabuco de Araujo,
segundo official, que o escrevi. - Rio de Janeiro, 31 de Agosto de mil novecentos e doze. - José Bar-
bosa Gongalves. - Carlos Lopes Larranaga. -Antonio Lourengo Pacheco. -Ivan Artde. -Arthur Leal
Nabuco de Araujo.

Confere, em 4-9-912, - Ivan Artée, 30 Official. - Esta conforme, em 4-9-912. - A. Nabuco, 20 Offi-
cial. - Visto, Octaviano A. de Figueiredo, director de secgdo, interino.
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""" THE AMAZUN RIVER' STEAM NAVIGATION COMPANY (St LIMITADA

Companhia’ de’ Navegacio a Vapor do Rio Amazonas (1911) Limitada

Servzqo de navega.qao a Vapor do Rio Amazonas, seus tnbuta.rma e Linha maritima.do Oyapock

| RS ; y g s 78 Numerosa flotilha de vapores

dotadgs de todos os

confortos e melhoramentos

-modernos, ‘inclusive

vapores de roda a popa

(Chatmhas) para’ a navegagio
- dos altos rios.

 PASSGACHS B TACTES A PREGOS NODIGOS

de acordo com as’ tabellas
approvadas pelo Governo
Federal

Sahidas ¢ chegadas dos vaporss em dalas fixas

Excellente tratamento dos passageiros
a bordo !

SERVIC[} PERFEITO DE CARGAS -

Cornplala ordem, disciplina, asseio

i B COMMUNICACﬁES MANTIDAS DURANTE TODO ANNO s
MAIOR FAC’I‘OR DO DESENVOLVIMENTO DA VIDA EGONOHIGA DE TODA A AMAZONIA

. Vmgem lcgularcs mensaes com - parlidas dc !th.li'l de 7 em 7 dias— a 6 14, 21 e 28 para Mandos; a 6 e 21 para
o-rio Madeira até Porto Vélho; a 6 para o Jurud alé S. Felippe, Cruzeiro do Sul e Villa Seabra no fio Tarauacd; a 14 para

» 0 Puriis — Acre até a Bocea, do Acre, ‘Sennia Madureira, Rio Branco, Xapury e L.Ob'lj:l a 28 para o Solimdes - javnry até Remate
o de Males ¢ Iqullm, Jncnsalmcnlc, uma para o Oyapock, em dala previamente fixada' de accordo com a a.. .

R

"7 De Mandos - uma viagem mensal para a linha do Rio Ncgro om. partida a 3, até Santa lzabel e com exiensio quando

1
houvcr agua até Camandos’; wma vsagem mensal, a 17, p.u-a o rio jurué

&EDE— Belem do Para, Bdu”luw da “Port, of Pard”. - AGE}II‘IAS em Manaus, Purtu Velho- ~—Bstacdes no Purds ¢ Jurnd
REPRESENTACGES no Rio de Janeiro, Paris, Londrcs e New-York
ENDEREL,U TELE[]RA[‘[BU "RI_VERAMAZ"—GMXAB POSTALS : Belem N.» _1'1, Manaos N.o 100, Rio N, 170 -
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A TABELA DAS MILHAS DA AMAZON RIVER

A Amazonia continental de hoje, abrangendo a vigésima parte da superficie terrestre, um quinto das
disponibilidades mundiais de agua doce, um tergo das reservas mundiais de florestas latifoliadas, trés
quintos do Brasil, compreendendo 30 graus de longitude oeste de massas continentais, do meridiano
44 graus no Maranhdo a linha geodésica de 74 graus no extremo ocidental do Acre, e 21 graus de
latitude, a partir do paralelo 5 graus de Roraima do hemisfério norte, até os 16 graus de latitude sul
de Mato Grosso - € resultado de um longo processo de expansio e ocupagdo de terras e rios pelos
conquistadores portugueses e proto-brasileiros, avangando sobre os dominios que pertenciam i Es-
panha pelo Tratado de Tordesilhas de 1494. Por este Tratado, a Amazénia portuguesa era extrema-
mente modesta territorialmente, pois lhe pertenciam apenas os territorios a oeste do meridiano de 49
graus, na ponta leste da Ilha de Marajo do Gréao-Para, que dividia o mundo portugués do espanhol a
partir do ponto situado a 370 Iéguas a oeste das Ilhas de Cabo Verde. O espago ocidental compreen-
dido além do atual meridiano de 49 graus de Tordesilhas incluia além de uma parte dos campos da
meso-Tegido marajoara, a area metropolitana de Belém, a meso regido do nordeste paraense e a parte
oriental do sudoeste paraense, avangando pelos interflivios do Tocantins/Araguaia.

Essa Amazdnia Tordesilhana, limitada no espago seria facilmente administravel a partir de Belém
quando, historicamente, a regido iniciou o processo de ocupag¢do portuguesa quando Francisco Cal-
deira Castelo Branco fundou o Forte do Presépio, as margens do Guama em Belém, no longinquo
ano de 1616. A epopéia e a saga da conquista portuguesa da Amazonia Continental iria ser executada
a partir dai, com a expedigdo de Pedro Teixeira em 1637-1639, a constru¢io de fortes, fortins e for-
talezas, o estabelecimento de misses religiosas, a instalagdo de aldeias indigenas, as expedi¢des das
tropas de resgate, as bandeiras dos sertanistas, a criagdo de novas capitanias como a do Cabo Norte,
Marajo, Cameta, Xingu e de Sdo José do Rio Negro/Sdo José do Javari nos confins ocidentais da
fronteira.

Os espanhois inebriados com a descoberta do ouro e metais preciosos na parte amazdnica da perife-
ria, com as minas de Potosi, 0 ouro e a prata dos Incas e Chibchas, se contentavam em ocupar e po-
voar os espagos preciosos dessas riquezas andinas e transandinas. A barreira dos Andes servia como
_obstaculo a logistica da expansdo, enquanto que o rio largo e extenso, a partir da jusante para a
montante, era um convite sedutor a cobiga dos portugueses que também procuravam alcangar o El-
Dorado, as Terras das Minas, motivando os seus conquistadores € os impelindo & aventura no interior
do Amazonas e seus afluentes. Aldeias, missdes, vilas, povoados e cidades foram sendo criados sob a
protegdo da soberania lusa que ajudaram, mais tarde, a obter dos espanhois o reconhecimento dessa
posse € dominio no Tratado de Madrid de 1750, ratificado pelo Tratado de Santo Ildefonso de 1777,
que revogaram o Tratado de Tordesilhas, confirmando o principio do Uti-Possidetis ("como pos-
suis"), pelo qual os portugueses tiveram reconhecidos os seus direitos ao territorio ja ocupado, base-
ado na posse efetiva e prolongada, independente de qualquer outro titulo.

A partir dessa nova configuragdo territorial, a Amazonia Portuguesa e depois Brasileira adquiriu di-
mensdes continentais, passando a prevalecer nas relagdes ¢ intercambios a logica das grandes distan-
cias e estirdes que isolavam os nicleos e comunidades e tornavam dificeis e até estéreis o labor pro-
dutivo, a ndo ser que os altos pregos por unidade produzida ou coletada fossem bastante grandes
para cobrir os imensos custos de transferéncia que as distancias provocavam. Os contatos humanos
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escasseavam e a tendéncia era para que as comunidades se tornassem auto-suficientes, dentro de uma
pobre economia de subsisténcia baseada no peixe e na farinha. As distancias se mediam em meses e
longas jornadas de viagem a remo, a sirga, a vela, subindo as dificeis correntezas das aguas ou des-
cendo os rios com menos esforgo e resisténcia.

A distdncia forgava também ao auto-governo e as decisdes locais, temerosas de ser adotadas pela in-
competéncia, lassidao e falta de motivagdo econdémica e social. Tudo era dificil: 0 socorro mutuo, o
pedido de ajuda, o reconhecimento de noticias, a transmissdo das ordens, a remessa dos produtos, a
chegada das mercadorias, a compra de materiais, o envio de profissionais e artesdos, o assentamento
de colonos, a construgo dos fortes, vilas e povoados. Essas providéncias importavam em operagio
dispendiosa, dificil, lenta, pois os lugares dispersos ao longo dos rios dificultavam o acesso e o abas-
tecimento. Quanto mais afastado, mais remoto ou mais longinquo se situasse a vila ou o aldeamento
da sede e da metropole mais arduas e dispendiosas eram as missdes a serem cumpridas.

Note-se, ainda, que as distancias naqueles remotos tempos coloniais mediam-se por meses de viagem
pelos rios e eram vencidas por primitivas embarcagdes movidas a remo ou a vela. Uma viagem de
Belém a Manaus demorava de 2 a 3 meses para vencer as 925 milhas nauticas (uma milha nautica =
1.852 metros) entre os dois portos. Ndo se tratava apenas do longo tempo mas de problemas de
abastecimento que acarretava para os tripulantes e passageiros, sobretudo quando se tratava de ex-
pedigOes e bandeiras dos sertanistas. Uma delas, por exemplo, levada a efeito pelo Capitio-Geral do
Gréo-Para, Francisco Xavier de Mendonga Furtado (meio-irmdo do Marqués de Pombal), para fins
de demarcagdo da fronteira do Rio Negro e fundagio de Barcelos (antiga Vila de Mariua), onde de-
veria se realizar a Conferéncia com o Ministro Iturriaga da Espanha, levou 88 dias de viagem de Be-
Iém a Manaus, partindo de Belém a 2 de outubro de 1754 e chegando a Mariua, no Rio Negro, no dia
28 de dezembro de 1754. Nessa custosa expedi¢@o constituida de 25 embarcagdes levou 796 pessoas
entre as quais engenheiros, fisicos, matematicos, desenhistas, soldados, escravos, indios, remeiros e
algarvias. Por ai ja se vé o esforgo do conquistador para vencer a distancia e levar a tropa que preci-
sava ser alimentada com os dizimos arrecadados nas vilas e aldeias onde chegavam, em virtude da
penuria das finangas portuguesas na regido. Isto para ndo falar nas expedigSes de maior porte como a
viagem do Capitdo Pedro Teixeira, que realizou a grande faganha de, pela primeira vez, subir o Rio
Amazonas, largando de Cameta no dia 26 de outubro de 1637 e ap6s mil peripécias e dificuldades
subiu o Rio Napo e chegou em Quito em novembro de 1638, tendo 14 ficado até 10 de fevereiro de
1639. Nessa data iniciou a descida do Rio Napo, fundou a povoagio Franciscana em 16 de agosto de
. 1639 como marco do dominio portugués na Amazonia e prosseguindo pelo Solimdes-Amazonas até
chegar em Belém no dia 12 de dezembro de 1639. No cdmputo total, informa Arthur Reis (Historia
do Amazonas, 1931:61): "entre ida e volta levou dois anos e dois meses".

Esses sdo dois exemplos apenas para ilustrar as dificuldades que as grandes distancias e os parcos e
modestos meios de navegagdo a remo, que os conquistadores portugueses tiveram que enfrentar para
vencer a continentalidade amazonica. E ai reside a raiz e a matriz das nossas dificuldades que se pro-
jetam, embora com outros recursos e tecnologias, até os dias de hoje.

A navegagdo a vapor trouxe para a Amazdnia a revolugdo nos meios de transporte, abreviando con-
sideravelmente o fator tempo, pois gragas as maquinas e hélices propulsoras foi possivel aumentar a
velocidade do deslocamento do navio, reduzir o tempo das viagens e aumentar a capacidade trans-
portada, embora outras dificuldades como abastecimento de carvdo e lenha, mantimentos, altos cus-
tos, despesas de portos e retroportos, estiva e desestiva eram de grande vulto, sem contar o grande
investimento de capital nesses vapores fluviais e maritimos.
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A primeira viagem de um navio a vapor subindo o Rio Amazonas foi inaugurada com a partida do
vapor de guerra Guapiassi, da Armada Nacional, iniciada em Belém a 28 de julho de 1843 e conclu-
ida em 24 de setembro do mesmo ano, gastando de subida até Manaus 9 dias, 14 horas e 42 minutos
(vide Antonio Loureiro, O Amazonas na Epoca Imperial, Manaus, 1989:149). O restante dos dias
informa Loureiro, foram gastos estacionando nas vilas e povoados procurando provisdes e carre:
gando lenha.

A navegagdo comercial no Rio Amazonas foi inaugurada com a Barca Marajo, propulsionada por
uma maquina a vapor de 80 cavalos, que inaugurou a linha Belém-Manaus, com a sua saida em 1 de
janeiro de 1853 e chegada a Manaus no dia 11 de janeiro, levando assim 10 dias e 16 horas no per-
curso de subida do rio. Essa embarcagdo pertencia a Companhia de Comércio e Navegagdo do Ama-
zonas, incorporada pelo Bardo de Maua (Antonio Loureiro, 1989:150). A referida companhia assinou
um contrato com o governo imperial em 1852 para iniciar a navegagio da linha Belém-Manaus-Iqui-
tos-Nauta, mediante a subvengao anual de 160:0003000 (cambio 83747 = 18.291 libras esterlinas x
53,06 - fator de atualizagdo monetaria para 1992 - segundo o Great Britain Price Index = 970.520
libras esterlinas de 1992), correspondente a quase um milhdo de libras esterlinas atuais, de subsidio
anual para o trecho Manaus-Belém e mais 40:000$000 pagos pelo governo do Peru (4.572 libras da
época ou 243.643 esterlinos de 1992 para o trecho Manaus-Nauta (Nauta fica situada quase na em-
bocadura do Rio Marafion com o Rio Ucayali, muito além da cidade de Iquitos). Como se observa,
mesmo naquelas épocas, o transporte fluvial era fortemente subsidiado como se vé com o exemplo
acima da subvenc¢do anual de 1.214.163 esterlinos, ou US$ 1,8 milhdo para o trecho Belém-Manaus-
Iquitos-Nauta. Como provavelmente eram feitas 6 viagens redondas ao ano deduz-se que cada via-
gem de ida e volta Belém-Nauta-Belém implicava num subsidio de cerca de US$ 300.000 de valor
atual. A abertura do Rio Amazonas a navegagdo internacional foi feita por decreto do governo impe-
rial no dia 7 de dezembro de 1866, apds grande pressdo dos paises estrangeiros, limitando a abertura
a navegacdo estrangeira no Rio Amazonas até Tabatinga, no Rio Tocantins até Camet4, no Rio Tapa-
jos até Santarém, no Rio Madeira até Borba e no Rio Negro até Manaus. :

Nessa altura operavam na Amazdnia interior além da Companhia de Comércio e Navega¢do do Ama-
zonas, de propriedade de Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maua, a Companhia Fluvial do
Alto Amazonas incorporada por Alexandre Paulo de Brito Amorim em 1866, ¢ a Companhia Fluvial
Paraense. A primeira era subvencionada pelo governo da Provincia do Amazonas com a importancia
anual de 120:000$000 (13.718 esterlinos da época ou 727.929 atualizados para 1992) e a segunda
. era subvencionada pelo governo provincial do Para.

Com a expans3o do comércio interno, a chegada dos imigrantes cearenses, a abertura de mais serin-
gais e a grande valorizagdo da borracha silvestre nos mercados externos criaram-se condigdes para o
estabelecimento de linhas de navegagdo para ligar Manaus com o mercado europeu e americano do
norte. A primeira embarcagao européia a chegar a Manaus foi um barco a vela, arvorando a bandeira
dinamarquesa, de 263 toneladas, tendo dado entrada em Manaus em 25 de margo de 1874, vindo de
Hamburgo, segundo informagdo do Bardo de Santa-Anna Nery (O Pais das Amazonas, 1889). Logo
apos, em 30 de abril de 1874, chegava um navio a motor de Liverpool, pertencente a Amazon Royal
Mail Steamship Co. Ltd., fundada pelo comerciante luso-amazonense Alexandre Paulo de Brito
Amorim, com contrato de subveng@o do governo do Estado. Como este ndo cumpriu 0 pagamento
da subvengdo o referido empresario foi a faléncia (Antonio Loureiro, op. cit., 1989:155).

Nessa altura, o Amazonas despertou a atengdo dos armadores estrangeiros, que assim passaram a
estender a Manaus as suas linhas de navegagdo, que so6 iam até Belém, libertando dessa forma a praga
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de Manaus de sujeigdo ao comércio do Para. O Bardo de Santa-Anna Nery e A. Loureiro nos infor-
mam que, nessa altura, comegaram a operar com O porto de Manaus, a partir de 1877, a Red Cross
Line, da firma Singlehurst, Brocklehurst & Co., de Liverpool e em 1871 a Booth Steamship Co. Ltd.,
de propriedade de Alfred Booth. Essas duas companhias inglesas possuiam 22 vapores, sendo que foi
estabelecido uma frequéncia de saida de vapores de 10 em 10 dias, de Liverpool e Hamburg para
Manaus e de 20 em 20 dias na linha New York/Manaus (vide Bardo Santa-Anna Nery, op. cit. 1889).
Em 1897, contratado por Eduardo Ribeiro, quando Governador do Estado do Amazonas, entrou em
operagdo a La Ligure Brasiliana, uma companhia italiana pertencente ao Deputado Gustavo Gavotti,
que inaugurou uma linha mensal de Génova a Manaus, com escala em Marselha, Barcelona, Tanger
(Marrocos), Lisboa, Madeira, Belém, Santarém, Obidos e Manaus. Esta linha tinha uma subvengao
anual do Estado do Amazonas de 200:0000$000, equivalente a 7.686 libras esterlinas da época, ou
407.871 esterlinos atualizados para 1992.

A despeito da itensificagdo dos negécios de borracha e de seus altos pregos, a navegagdo tanto do
exterior (eventualmente como o caso da Ligure Brasiliana) como as companhias dos armadores e
aviadores das linhas domésticas eram assim, na maioria, fortemente subsidiadas pelo governo federal
ou estadual.

O Bardo de Santa-Anna Nery cita as seguintes subvengdes do governo estadual para a navegagao do
interior do Amazonas:

Linha Subvenc¢iao anual
Manaus-Autaz 55 contos
Manaus-Rio Jutai 144 contos
Manaus-Maueés 96 contos
Manaus-Rio Japura 48 contos
Manaus-Rio Branco 100 contos
Manaus-Lago Janauaca 35 contos
Total das subveng¢des anuais 478 contos

A esses 478 contos de subvengdo devem ser acrescidos os 200 contos pagos anualmente a Ligure
Brasiliana, perfazendo assim um total de 678 contos ou 678:000$000, que & taxa cambial do fim do
século de 263018 por libra esterlina perfaziam uma despesa anual de 26.058 libras esterlinas, que
. atualizados para o ano de 1992 ddo um total de 1.382.684 esterlinos/ano de subsidio para a navega-
ao.

Antonio Loureiro (op. cit. 1989:158) nos da o seguinte quadro de subvengao a navegagao fluvial e
maritima:
Linhas Subvencao

Purus, Madeira e Negro 1.577:900$748

Central 483:0003000
Jurua 266:895%000
Liverpool 465:8953000
Nova Iorque 36:6003000
Cia. de Manaos 36:000$000
Nio especificadas 63:0003000
Total 2.929:2908748






Esses 2.929 contos quando transformados em libras da tltima década do século passado, quando a
taxa média do cambio de 263108 teriamos um valor de 112.587 libras inglesas, que corrigidas para
1992 corresponderia a 5.973.870 esterlinos gastos no exercicio de 1883/1884, segundo o relatério do
Governador José Paranagua ao Coronel Guilherme Moreira em 16 de fevereiro de 1884.

Nessa altura nos informa o Bardo de Santa-Anna Nery que 0 Amazonas possuia "/6 companhias de
navegagdo ou armadores com 114 barcos ou chalupas a vapor de primeira classe, deslocando-se
um conjunto de mais de 84.000 toneladas e tendo a bordo uma equipagem de 4.000 homens, sem
falar das canoas, igarités, bateloes, etc”. A. Loureiro calcula que existiam nessa ocasido, cerca de
4.000 canoas de transito em toda a provincia do Amazonas.

A navegagdo fluvial interior iria passar por uma grande mudanga quando as trés companhias de nave-
gagdo de Manaus e Belém - a Companhia de Comércio e Navegagdo do Amazonas, a Companhia
Fluvial do Alto Amazonas ¢ a Companhia Fluvial Paraense - foram vendidas em 1874 para a compa-
nhia inglesa The Amazon Steamship Navigation Co. Ltd., fundada com um capital nominal de
625.000 libras esterlinas, que atualizadas para 1992 significavam um valor de 33.162.500 esterlinos,
ou seja, uma companhia fortemente capitalizada para operar em navega¢do fluvial interior da
Amazdnia. Este valor ndo parecia alto pois o patrimdnio da Companhia de Comércio e Navega¢io,
fundada pelo Bardo de Maua, possuia so ela 34 barcos a vapor contando com uma tripulagdo de
1.126 empregados, conforme nos informa o Bardo de Santa-Anna Nery. De qualquer modo, surgia,
pela primeira vez no interior da Amazdnia, uma companhia inglesa de porte que haveria de prestar
relevantes servigos a navegagao interiorana.

Este primeiro grande investimento inglés seguiram, anos e décadas depois, outros grandes empreen-
dimentos britdnicos, europeus e americanos. Esses investimentos foram consideraveis como: 1) Port
of Para em 1906, com capital de US$ 32,5 milhdes; 2) Cia. de Gas do Para com 250.000 libras ester-
linas; 3) Manaos Harbour em 1902, com 500.000 esterlinos; 4) The Amazon Telegraph Co. Ltd., em
1895, com capital de 250.000 libras esterlinas; 5) Para Electric Railways and Lighting Co., em 1905;
6) Para Telephone Co. em 1909; 7) The Manaos Tramway and Light Co. Ltd. em 1909, com capital
de 300.000 esterlinos; 8) Municipality of Para Improvements em 1910, com capital de 400.000 libras
esterlinas; 9) Amazonas Engineering Co. Ltd. em 1912, com capital de 50.000 libras esterlinas; 10)
The Amazon River Steam Navigation Co. Ltd., em 1911, com capital de 300.000 libras; 11) Madei-
ra-Mamoré, Railway Co.; 12) Booth Steamship Co., formada em 1909 com capital de 1.000.000 li-
bras; 13) Manaos Improvements Ltd., em 1906, com capital de 400.000 libras; 14) The Manaos
Markets and Slaughterhouse Ltd. e outros, todos eles voltados para a instalag@o de infra-estrutura de
servigos publicos, cujos investimentos ultrapassaram a 4.000.000 libras esterlinas da época, ou apro-
ximadamente 200 milhdes de libras de valor corrigido para 1992.

Grande parte desses investimentos estavam ligados aos transportes, navegagdo, portos, comunicagio,
estaleiros e servigos publicos indispensaveis para viabilizar a economia e a sociedade regional. Entre
esses investimentos aqueles destinados a navegagdo foram considerados tantos os efetuados pelas
pioneiras empresas da Companhia de Comércio e Navega¢do da Amazdnia, Companhia Fluvial do
Alto Amazonas, Companhia Fluvial Paraense como as empreendidas pelos ingleses. Estas trés com-
panhias foram incorporadas a The Amazon Steamship Navigation Co. Ltd., em 1874, que passou a
concorrer com a frota dos armadores ¢ aviadores que, em numero consideravel e ndo subsidiado,
percorriam a Amazonia durante o ciclo da borracha. A Amazon Steamship teve o seu contrato expi-
rado em 1910 e logo depois foi adquirida pela Anglo Brazilian Bolivian Company, que acabou se
transformando na The Amazon River Steamship Co. Ltd., em 1911.
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Esta tltima companhia, popularmente conhecida como Amazon River, assinou com o governo federal
brasileiro um contrato, datado de 31 de agosto de 1912, objetivando manter a regularidade e fre-
quéncia de 14 linhas de navegagao, partindo de Belém e de Manaus para quase todos os rios da
Amazodnia, com direito a subsidios e subvengdes do governo da Unido. Esses subsidios, conforme ja
vimos, montavam a 873:9483000 por ano, equivalente na época, em 1912, a 58.263 libras ou
2.881.693 esterlinos se atualizados para 1992. Esta empresa, que se tornou famosa pela regularid,ade,
frequéncia e pontualidade de saida e chegada de seus vapores, chegou a ter 47 vapores, deslocando
16.440 toneladas e empregando 1.569 tripulantes e funcionarios. Ela atuava juntamente e em concor-
réncia com centenas de outros navios e vapores pertencentes aos armadores, aviadores e exportado-
res do ciclo da borracha, que operavam a sua frota sem subsidios e, por isso, muito reclamavam dos
favores federais concedidos a essa companhia inglesa. Os armadores particulares e os aviadores reti-
ravam os seus ganhos na venda da mercadoria, na compra de borracha e nio dos fretes dos seus na-
V10S.

A subvengdo federal a Amazon River era feita pela Unido mediante o pagamento de um certo valor
por milha navegada, conforme a distancia e as dificuldades de navegagdo, sobretudo aquelas referen-
tes aos altos rios sujeitos a interrupgdo periodica do trafego devido as vasantes anuais. A sua frota se
compreende de vaticanos, gaiolas, chatas, vapores de roda a popa, bateldes e alvarengas auxiliares,
que ajudavam a abastecer os seringais do interior e a escoar a produgdo da borracha, castanha e ou-
tros géneros regionais.

A Amazon River dispunha de um pessoal técnico de bom nivel composto de gerentes, comandantes,
praticos, foguistas, taifeiros e marinheiros que compunham a tripulagdo de seus navios. Esse pessoal
muito ajudou a regido fazendo a contagem de distancias, em milhas nauticas, entre as diversas cida-
des, vilas, povoados, portos de lenha, seringais, castanhais, sitios, fazendas, acidentes geograficos e
pontos de referéncia geografico para o balizamento de sua rota de viagem.

Conhecer bem a distancia em milhas entre esses lugares era importante porque essa medigdo propor-
cionava o pagamento da subveng@o por milha navegada, dava aos tripulantes e passageiros uma idéia
do tempo de viagem e de chegada a cada porto ou sitio ao longo dos rios. Sob o ponto de vista da
contabilidade de custo era importante saber-se a distancia navegada para calcular os milheiros de le-
nha que precisavam ser comprados em cada porto da escala (mil achas de lenha chegaram a custar em
1914 - 308000 (Jornal do Comércio de 13/11/1914), ou sejam 2 libras inglesas da época equivalente
. a 106 esterlinos de 1992. Na €poca da crise, em 1938, o milheiro de lenha chegou a ser pago ao ex-
trator a importdncia de 158000 (Revista ACA no 204, de 15/12/38), ou seja, um pouco mais de 3
shillings e seis pences, equivalente a menos de 6 libras de 1992. Havia, nos tempos aureos da borra-
cha, milhares de portos de lenha no beiraddo dos rios - "postos de biomassa" - para abastecer a na-
vegagdo a vapor, que davam empregos a milhares de homens, mulheres e curumins que, equilibrando-
se na prancha de embarque dos navios atracados nesses trapiches, carregavam as achas de lenha no
ombro. Essa profissdo, como a do foguista, desapareceu na regido com a dieseliza¢io dos navios,
balsas e empurradores, que passaram a usar os postos-flutuantes de 6leo diesel para abastecer as suas
maquinas. Esses povoados entraram em faléncia e, por isto, no folclore regional ficou a imagem de
que porto de lenha € sinal de atraso e decadéncia.

A Tabela das Milhas foi, sem davida, um trabalho arduo feito pela Amazon River, pois permitiu
identificar os inimeros lugares mais distantes dos rios para melhor planejar as rotas e escalas. Na au-
séncia de instrumentos mais precisos esses calculos, em milhas nauticas (uma milha nautica equivale a
1.842 metros correspondentes ao comprimento aproximado de um minuto do meridiano terrestre),
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foram realizados pelos comandantes, pilotos e praticos que, durante longos anos, observavam a mar-
cha do navio, a poténcia da maquina a vapor e a sua velocidade por hora. Por isso, a tabela feita, na-
quela altura, ndo tem aquela precisdo das cartas nauticas atuais que dispdem de instrumentos de me-
digdo sofisticados. Mesmo assim, esse trabalho de aferi¢do das distancias representou uma tarefa gi-
gantesca em termos de observagdo e experiéncia, sendo ainda em muitos casos o unico referencial
para muitos lugares.

A tarefa de mapeamento das lonjuras era dificultada pela sinuosidade dos rios e a mudanga frequente
dos canais ¢ dos lugares mais fundos dos rios por onde os navios preferiam navegar para evitar os
acidentes e naufragios. Além desse inestimavel valor historico de medi¢do dos rios da Amazdnia,
tanto da sua calha principal como de seus afluentes meridionais e setentrionais, esse trabalho de to-
pografia naval serviu para identificar os mais proximos ou distantes lugares onde se localizavam
portos de lenha, seringais, castanhais, sitios, fazendas, acidentes geograficos que ajudavam a identifi-
car os milhares de colocagdes, assentamentos e comunidades sociais existentes na regido.

Muitos desses lugares e centros de produgdo e de convivéncia ja ndo mais existem hoje, apos a tra-
gédia que abateu a Amazonia com a depressdo e faléncia da produgdo da borracha, face a concor-
réncia do similar produzido nos seringais plantados no Oriente longinquo, agravado pela decadéncia
da maior parte das atividades ligadas ao extrativismo florestal e animal, que provocaram o éxodo ru-
ral as cidades grandes e medias da Amazonia. Por isso mesmo € relevante conhecer o quadro das
distancias dos lugares amazonicos. Eles atestam um passado cheio de vida e atividade produtiva em
todo o interior da regido.

A Tabela das Milhas da Amazon River, que reproduziremos, em anexo, € um referencial de valor
historico e atual para que as geragdes mais novas tomem conhecimento de um esforgo grandioso
feito no passado para medir e dimensionar a Amazdnia na sua grandeza continental. Ela também
servira para orientar os novos tripulantes que estdo comegando a sua carreira de praticos e coman-
dantes de embarcagdes para identificar a rota, o caminho e a distdncia a vencer.

A Tabela das Milhas da Amazon River é também, ao final, um retrato falado, contado e medido de
um mundo que ainda existe, apesar de muitos lugares e sitios nele mencionados terem sido, ha muito
tempo, sepultados pelo abandono da vida interiorana.

.. Como referencial historico e memorial da topografia e toponimia fluvial, a Tabela das Milhas vai
servir para reavivar na mente, no esfor¢o, no trabalho € no coragdo dos amazdnidas e brasileiros a
idéia das distancias e da grandeza continental das terras, lugares e rios, que um dia fizeram historia. E
com essa memoria em mente se possa tragar politicas publicas e investimentos privados e sociais que
permitam a Amazonia alcangar no proximo milénio o seu tdo acalentado e desejado desenvolvimento
sustentado.

Na Grécia antiga, Protagoras, o filésofo-sofista, expressou o principio fundamental de que o
"homem é a medida de todas as coisas"”. Sem contradita-lo, porém parafraseando-o, podemos afir-
mar que esta Tabela ¢ uma prova de que os rios da Amazonia se medem em léguas e milhas, mas que
o esforco, o sacrificio, o custo e o tempo de navega-los ndo tem metro, vara, braga, nem prego.
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1. LINHA DO BAIXO AMAZONAS - DISTANCIA EM MILHAS DE BELEM

Palheta 35 Cacaual Grande 490
Iha do Joroca 49 Béca do Parana do Urubuquaqua 512
Atata 56 SANTAREM 516
Sio Francisco da Jararaca 63 Boca do Parana do Urubuquaqua 3526
Cocal ~ 75 Portos dentro do Parana do Tapara:

S. SEBASTIAO DA BOA VISTA 30 Sant'Ana do Tapara 523
Ponta W. da Ilha do Paqueta 85 Barreiras do Tapara 375
Ponta E. da Ilha do Caim 92 Parana de Alenquer 535
CURRALINHO 102 Portos dentro do Parana:

Farol do Camaledo 112 ALENQUER 547
Ponta E. da Ilha das Araras 121 Santa Rita de Alenquer 330
Farol de Santa Helena 131 Bom Jardim 552
Farol do Buiugu 133 Urucarituba de Alenquer 551
BREVES 146 Boca do Araperi 552
Antonio Lemos 177 [Macambira 553
Fortaleza 179 Guajara 561
Boca do Laguna 181 Boca do Lago Grande 563
Primavera 202 Patacho 565
Bom Jardim 203 Pau Pixuna 567
Liverpool 204 Cacaual Imperial 568
Humaita do Ituquara 215 Parana-Mirim de Alenquer 572
Sdo Francisco do Ituquara 220 Portos dentro do Parana:

[tamarati do Gaspar 228 Monteiro do Nunes ' 573
Farol da Floresta 233 Parana-Mirim 574
Areias 236 Republica do Parana-Mirim 575
Ponta W. da Ilha do Urutai 243 Santa Cruz 576
Foz do Pucurui 248 Nova Vida 577
Paraiso 255 Retiro da Ponta 578
Ponta E. da Ilha do S. Salvador 265 Santa Maria 579
GURUPA 270) Sdo Mateus 580
Ponta E. da Ilha do Sarapoi 282 Parana de Obidos 576
Ponta do Jariuba 292 Portos dentro do Parana:

IArumanduba 332 Sant'Ana 577
ALMEIRIM 335 Bdca do Igarapé Pinto 578
IBdca do Aquiqui 345 Sdo Raimundo do Prata 579
Boca do Guajara 374 S3o Jodo do Piranha 580
PRAINHA 414 Santa Rita do Prata 581
Outeiro 417, Santo Ant6nio do Felinto 582
Ponta E. da Ilha do Mouratuba 429 Bdca do Piaba 582
Farol do Perigrino 440 iParana do Amador 380
Foz do Parana de Monte Alegre 452 Portos dentro do Parana:

IMONTE ALEGRE 437 Bdca do Araraquara 586
Ponta do Catau 472 Sant'Ana do Anastacio 581
Ponta W. da Ilha de Curua 478 Sant'Ana do Cassiano 582
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Nova Vida do Andrade 582
OBIDOS 584
Santo Antonio do Pena 587
ILivramento 588
Foz do Rio Trombetas 589
Portos dentro do Trombetas:
Maria Tereza 590
Boa Vista 590
Sio Lourengo 397
ORIXIMINA 601
Bom Jesus do Ledo 593
Sdo Jorge 599
Sio Luiz 601
Providéncia 603
Muratubinha 603
Sao Bernardo 605
Parana de D. Rosa 607
Portos dentro do Parana:
Sio Luiz 613
Fazenda Antonio Diniz 615
Sio Braz do Amaral 617
Itamarati do Vieira 621
Sio Bartolomeu 624
Nazaré 628
Veneza 632
Santo Antonio 635
S30 José do Lobo 636
Sio Raimundo 640
Conceig¢do 644
S3o Benedito 648
Santa Luzia 651
Ipiranga 654
Recreio 658
Nova Vida 660)
Santa Cruz 665
Sant'Ana 668
Sio Vicente 670
Vista Alegre 672
Bdca do Curumucuri 674
Foz do Parana de Juruti 623
Portos dentro do Parana:
JURUTI 627,
Boa Vista 530
Bdca do Balaio 636
Sio Salvador 640
Sdo Joaquim 646
Santa Julia 649
Boca da Valéna 651
Ponta W. da Ilha de Parintins 661
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Boca do Itaborai 663
'Vila Amazonia 668
Foz do Parana do Ramos 668
Foz do Parana das Ciganas 668
Portos dentro do Parana:
Sant'Ana 675
Nazaré 676
Pampeiro 677
Sido Joaquim 677
Aurora 678
Santa Rosa 679
Mal-Acabado 681
Sdo José do Maia 682
IPARINTINS 679
Ponta W. da Ilha das Ciganas 684
Sio José do Cabori 696
Ponta E. da Ilha do Arari 701
Paraiso 709
IBoca do Mocambo 715
Ponta do Paura 719
Ponta do Remanso 724
Morro da Fortaleza 728
Morro do Paura 733
IPonta E. da Ilha do Bejuassti 735
Boca do Albano 738
Boca do Comprido 740
Jurupari 745
Bdca das Gargas 750
Ponta dos Munduructs 753
URUCURITUBA 766
IPonta da Ressaca 776
Foz do Parana dos Silves 784
Ponta W. da Ilha do Panuma 794
Bdca dos Mouras 797
IParana do Serpa 797
Ponta do Tabocal 802
ITACOATIARA 817
[Ponta E. da Ilha da Trindade 823
Foz do Rio Madeira 841
Santa Maria do Rama 841
Iracema 844
Santo Antonio 847
Sdo José do Amatari 852
Ponta do Passarinho 360
Ponta E. da Ilha da Eva 865
Belo Horizonte 882
S3o Carlos 887
Sdo Joaquim 383
Sido Pedro 891







Porto Acre 894 Farol do Moronas 911
Ponta do Tabocal 897 IFoz do Rio Solimdes 918
Guajara 500j IPonta Pelada 921
Dois Unidos 902 MANAOS 925
Boca do Jatuarana 9035
2. LINHA DO RIO ACRE - DISTANCIAS EM MILHAS
PORTO DE BELEM|DE MANAOS Bom Jardim 2.486 1.561
Arati 2.487 1.562
BOCA DO ACRE 2.422 1.497 Redengio 2.488 1.563
Bosque do Acre 2.423 1.498 Redengdo Velha 2.488 1.563
Sao Jodo 2.425 1.500 Pelotas do Andira 2.489 1.564
Fortaleza 2.423 1.500 Andira 2.490 1.565
Tambaqui 2.426 1.501 Boca do Riosinho do Andira 2.490 135693
Januari 2.427 1.502 Prainha 2.491 1.566
Boa Esperanca 2.430 1.505 Paperi 2.492 1.567
Floresta 2.430 1.505 Maranguape 2.495 1.570
Cemitério 2.432 1.507 Veneza 2.496 1571
Terra Firme de Santa Rita 2.434 1.509 Novo Axioma 2.496 1.571
Santo Antonio 2.437 1.512 Porto Alegre 2.496 1.571
Prainha 2.439 1.514 Porto Franco 2.497 1.572
Laranjal 2.440 1.515 Novo Encanto 2.497 1.572
Barra Nova 2.441 1.516 Vila Dias - 2497 1.572
Apui 2.442 1.517 Pirapora 2.497 1.572
Pangararé Novo 2.444 1.519 Nova Granada 2.498 1.573
Pangararé Velho 2.445 1.520 Imperatriz 2.498 1.573
Revolta 2.447 1.522 Pau Chumbado 2.499 1.574
Triunfo 2.450 1.525 Macapa 2.500 1573
Sio Pedro 2.451 1526 Boéa Vista Velha 2.501 1.576
Goiabal 2.452 1.527 Boa Vista Nova 2.503 1.578
S. Felismino Velho 2.453 1.528 Esperanga 2.504 1.579
Aripuand 2.454 1.529 Caqueta 2.505 1.580
Barra do Sol 2.455 1.530 Porto Acre 2:307 1.382
Tabatinga 2.435 1.530 Sdo Jerénimo 2.510 1.582
Camitiu 2.456 1.531 Floresta 2.513 1.588
Santa Luzia 2.457 1.532 Telheiro 2.515 1.590
Madeirinha Velha 2.458 1.533 Bom Destino 2.516 1.591
VILA DO ANTIMARI 2.459 1.5334 Belo Porvir 2.516 1.593
Pau Mulato 2.462 1.537 Gléria Velha 2.519 1.594
Sdo Francisco 2.465 1.540 Sumatma 2.521 1.596
Entre Rios 2.470 1.545 Gloria Nova 2521 1.596
Campinas 2.473 1.548 Humaita 2:523 1.598
Porto Central 2.475 1.530 Pau de Rosa 2.524 1.599
Santa Filomena 2.476 1.551 Unido 2.527 1.603
Lua Nova 2.479 1.554 Boa Unido 2.532 1.607
Salvacdo 2,483 1.558 Preferéncia 2.534 1.609
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Novo Horizonte 2.535 1.610 Sdo Luiz do Remanso 2.639 1.734
Gameleira 2.537 1.612 Baéca do Jary 2.659 1.734
Trés Chalés 2.541 1.616 Terra Firme da Castanheira 2.660 1.735
Transwal 2.547 1.622 Amélia 2.662 1.737
Colibri 2.550 1.625 Sio Gabriel 2.662 1.737
Cajueiro 2.556 1.631 Wanda 2.665 1.740
Bagaco 2.559 1.634 Nova Amélia 2.668 1.743
Apui 2.565 1.640 Nova Castilha 2.670 1.745
Agua Boa 2.565 1.640 Perseveranga 2.672 1.747
Sdo Carlos 2.566 1.641 Vila Nova 2.673 1.750
Oriente 2.568 1643 Pau Mulato 2675 1.750
Baixa Verde 2.570 1.645 Terra Firme de Santa Luzia 2.676 1.751
Sao Salvador 2.570 1.645 Sdo Francisco do [racema 2.677 1.752
Nova Olinda 2.571 1.646 Iracema 2.681 1.756
Livramento 2.572 1.647 Cajui 2.681 1.756
Vista Alegre 2.574 1.649 Bom Jardim 2.683 1.758
Colombo 2.375 1.650 Terra Firme da Béa Fé 2.688 1.763
Catuaba 2.578 1.633 Belém 2.690 1.765
Arvoredo 2.581 1.656 Bda Vista 2.693 1.768
Liberdade 2.584 1.659 Sdo Jodo do Iracema 2.697 1.772
Belo Jardim 2.385 1.660 Independéncia 2.698 1.773
Panorama 2.586 1.661 Europa 2.699 1.774
Fonte Nova 2.589 1.664 Sdo Rufino 2.700 1.773
RIO BRANCO 2.590 1.665 Pau Mary 2.705 1.780
Volta da Emprésa 2.591 1.666 Cardo 2.711 1.786
Bagé 2.592 1.667 Fonte Boa 2.712 1.787
Novo Amapa 2.592 1.667 Fonte Nova 2.713 1.788
Amapa 2.593 1.668 Pau Marizinho 2.714 1.789
Nova Emprésa 2.594 1.669 Aripuana 2.715 1.790
Salvaterra 2.594 1.669 Nova Castilha . 2.716 1.791
Bdca do Riosinho 2.597 1.672 Aquidaban de Baixo 2717 1.792
Pavons 2.600 1.675 José Casemiro 2.717 1.792
Fl6r do Ouro 2.605 1.680 Aquidaban de Cima 2.719 1.794
Benfica 2.611 1.686 Cajazeira 2.722 1.797
Volta do Carapana 2.616 1.691 Sdo Miguel 2.726 1.801
Iza 2.617 1.692 Terra Firme da Recompensa 2.728 1.803
Niteroi 2.620 1.695 Soledade 2.732 1.807
Guarani 2.625 1.700 Porangaba 2.734 1.809
Bdca do Mocd 2.628 1.703 Yrapuri 2.738 1.813
Floresta do Mazagio 2.629 1.704 Nova Aurdra 2.740 1.815
Candeia 2.630 1.705 Limoeiro 2.742 1.817
Santa Cleméncia 2.631 1.706 Samaima 2.745 1.820
Paraiso (antigo Corredeira) 2.631 1.706 Jatobd 2.747 1.822
Capatara 2.634 1.709 Santa Luzia Nova 2.747 1.822
Placilia do Capatara 2.634 1.709 Guarani 2.749 1.824
Belo Horizonte 2.634 1.709 Equador 2.752 1.827
Sdo Jodo do Ith 2.636 1.711 Mucuripe 2:755 1.830
Boa Vista do It 2.636 1.711 Veneza 2.756 1.831
Japdo 2.639 1.714 Mirari 2.757 1.832
Ita 2.640 Li15 Palmeira 2.760 1.835
Sdo José do It 2.642 B Sédo Francisco 2.762 1.837
Cordilheira 2.650 1.725 Ipu 2.763 1.838
Terra Firme do Botelho 2.655 1.730 Fortaleza 2.763 1.838
Remanso 2.658 1.733 Sdo José 2.764 1.839







Porto Franco 2.765 1.840 Florida 2.854 1.929
Jaci 2.766 1.841 Nazaré 2.860 1.935
Santa Luzia 2.676 1.842 Belmont 2.863 1.943
Sitia 2.768 1.843 Novo Belmont 2871 1.946
Novo Iquitos 2.769 1.844 Sdo Jodo 2.883 1.958
Jacauna 237 1.846 Assunto 2.892 1.967
Vista Alegre 2.772 1.847 Santa Cruz 2.896 1.971
Boa Vista 2773 1.848 Espirito Santo 2.898 1.973
Peri 2.774 1.849 Quixada 2.901 1.976
Jiquid 2.774 1.849 Buenos Aires 2.919 1.994
Vila Miranda 2.715 1.850 Montevidéo 2.919 1.994
XAPURI 2775 1.850 Primavera 2.926 2.001
Sibéria 2775 1.850 14 de Dezembro 2.928 2.003
Vila Acarai 2.784 1.839 Triunfo 2.934 2.009
Sao Pedro 2.785 1.860 Porto Carlos 2.940 2.015
Nova Esperang¢a 2.786 1.861 Sao Vicente 2.954 2.029
Vitoria 2.792 1.867 Santa Quitéria 2.966 2.041
Filipinas 2.801 1.876 Sdo Pedro 2.990 2.065
Santa Fé 2.807 1.882 Sdo Miguel 2.997 2.072
Porvir Velho 2.813 1.888 Fronteira 3.010 2.085
Novo Porvir 2.825 1.900 Paraguassu 3.017 2.092
Porto Limpo 2.837 1.912 Javarica 3.017 2.092
Carmen 2.838 1.913 Inapari 3.017 2.092
Ajuricaba 2.845 1.920 Porto Ancon (Sdo Francisco) 3.031 2.106
Cobija 2.852 1.927
BRASILEIA 2.852 1.927
3. LINHA DO AUTAZ - DISTANCIAS DE MANAOS EM MILHAS

 |Amatari 78 PANTALEAO 227
IFOZ DO AUTAZ 100 Sdo Longuinho 229
ITACOATIARA 108 PIRATININGA 238
BOM FUTURO 114 SAO JOSE 254
Inauassu 127 Cururuzinho 276
Sdo Joaquim 140 CAMPO ALEGRE 280
CAAPIRANGA 157 Acara-Mirim 290
JAPEU 167 Ttauba 304

arraroa 219 CASTELO 325







4. LINHA DOS RIOS BRANCO E NEGRO - DISTANCIAS EM MILHAS DE MANAOS

TAUPESSACU 65 IAleluia 350
AIRAO 135 TOMAR 358
MOURA 171 Providéncia 364
Manaru 197 Caitaqué 369
CARVOEIRO 201 Castanho 371
Guajara 239 Boa-Fé 2%
Bom Sucesso 250 Javari 376
Tocandcira 258 Bom Futuro 381
BARCELOS 268 Unido 383
Pildto 274 Vista Alegre 385
Piraracu-Pereira 280 IProsperidade 391
Mariana 288 Nazaré 401
Peixe Boi 300 Temendui 404
Boa Vista 306 Bela Vista 404
Esmeralda 311 Vila Percil 404
MOREIRA 314 Tamaquaré 411
Ariranha 325 Perseveranga 421
ataud 343 SANTA ISABEL 423
5. LINHA DO RIO CAETE - DISTANCIAS EM MILHAS
Trombetas 2.495 1.570
Arapixi 2,502 1.577
BOCA DO ACRE 2.422 1.497 Rio Branco 2.505 1.580
Anajas 2.424 1.499 Macapa 2.510 1.585
Xapuri Bempdsta 2.426 1.501 Araras 2.513 1.588
Cortico 2.429 1.504 Santa Amélia 2.516 1.591
Flores 2.435 1.510 Santa Cecilia 2:517 1.592
Coata 2.438 1.513 Pacatuba 2.520 1.595
Europa 2.443 1.518 Bom Jesus 2.523 1.598
Sant’Ana 2.444 1.519 Sdo Jodo 2523 1.598
Independéncia 2.450 1.523 Boa Esperanga 2:527 1.602
Campo Maior 2.452 1.527 Bom Jardim 2.528 1.603
Porto Alegre 2.459 1.534 Sdo Paulo 2.5291 1.604
[tapira 2.465 1.540 Sido Miguel 2533 1.608
Maracaja 2.469 1.544 Redencdo 2.534 1.609
Manitia 2.478 1.333 Santa Tereza 2.537 1.612
Ponta Alegre 2.484 1:559 Oriente 2.541 1.616
Sdo José 2.487 1.562 Novo Amparo 2.544 1.619
Caquetd 2.488 1.563 Campo Grande 2.547 1.622
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Porto Central 2.552 1.627 Pareddo 2.638 1.713
Laranjal 555 1.630 Mimitem 2.642 1.717
Sdo Bento 2.563 1.638 Sdo Miguel 2.647 1.722
Alcdntara 2.570 1.645 Sdo Sebastido 2.650 1.725
Foz do Yaco 2.571 1.646 Sdo Vicente 2.662 1.737
FOZ DO CAETE 2.583 1.658 Irapuan 2.664 1.739
Nova Fortaleza 2.584 1.639 Bela Vista 2.667 1.742
Estrada do Jurud 2.596 1.671 Granja Monte-Belo 2.685 1.760
Pésto Fiscal 2.597 1.672 Seguro 2.688 1.763
Cajazeiro 2.601 1.676 Fortaleza 2.691 1.766
Sdo Nicolau 2.605 1.680 Canamari 2.694 1.769
[tapira 2.609 1.684 Boa Vista 2.703 1.778
Sao José 2.620 1.695 Sdo Benedito 2.718 1.793
Santa Amélia 2.628 1.703 Reforma 2.724 1.799
Garantido 2.635 1.708 CAMPINAS 2.740 1.815
Pereira 2.636 17 L]
6. LINHA DO RIO ENVIRA - DISTANCIAS EM MILHAS
Recreio 2.887 1.962
Belo Monte 2.889 1.964
FOZ DO RIO TARAUACA 2.634 1.709|  [FELO 2.896 1.971
Conceigdo 2.646 1.721 Cumaru . 2917 1.992
Alegrete 2.664 1.739 Consulta 2.923 1.998
Vila Martins 2.673 1.748 Curralinho 2.929 2.004
Baturité . 2.685 1.760 Porto Téjo 2.941 2.016
Diamantina 2712 1.787 Novo Forte 2.947 2.022
Sobral 2.724 1.799 Bom Sucesso 2.959 2.034
Boa Vista 2.745 1.820 Riachuelo 2.963 2.038
Bom Futuro 2.755 1.830 Agrido do Norte 2.965 2.040
- |Bom Intento 2.758 1.833 Sant’ Ana 2,983 2.058
Tapajos 2.773 1.848 Santa Rosa 2.985 2.060
Pacatuba 2.776 1.851 Sédo Francisco 2.997 2.072
Aracati 2.783 1.858 Porangaba 3.000 2.075
FOZ DO RIO ENVIRA 2.791 1.866 Ajubim 3.015 2.090
Novo Mundo 2.809 1.884 Japdo 3.021 2.096
Vila Gomes 2.811 1.886 Beribi 3.030 2.105
Niteroi 2.823 1.898 Soledade 3.042 2.117
Foz do Rio Jurupari 2.835 1.910 Itamarati 3.054 2.129
Boa Esperanca 2.844 1.919 Nova Olinda 3.063 2.138
Satde 2.849 1.924 Sdo Pedro 3.078 2.153
Sdo Domingo 2.855 1.930 Boa Vista do Bravo 3.084 2.159
Jua 2.863 1.938 California 3.099 2.174
Santo Amaro 2.867 1.942|  |[UNIAO 3.105 2.180
Cana Brava 2.869 1.944
Santa Adélia 2.875 1.950
Monte Carmélo 2.883 1.958







7. LINHA DO RIO JAPURA - DISTANCIAS EM MILHAS DE MANAOS

MANACAPURU 53
Foz do Rio Purus 117
Anori 130
CODAJAZ 166
COARI 2350
Sao José 301
Boca do Catua 312
Boca do Jutica 333
Caiambé 343
Sdo Francisco 347
TEFE 358
CAICARA 373
FOZ DO JAPURA 388
[pecasst 406
Jubara 421
Soledade 423

8. LINHA DO RIO JURUA - DISTANCIAS EM MILHAS

Jacitara 435
JURAQUI 447
BOM FUTURO 482
Tabocal 487
FLORESTA 499
RECREIO 522
Badca do Moco 556
MAMELOCA 599
Desengano 605
Simpatia 629
Humaita 666
IGUALDADE 688
MAGUARI 733
VILA BITTENCOURT 113
JATUARANA 776

Séo Luiz do Cunuaru 1.210 285

Barro Alto 1.220 295

MANAOS 925 Sdo José 1.226 301
MANACAPURU 980 55 Béca do Ipixuna 1.233 303
ANAMA 1.031 106 Novo Planeta 1.246 321
+|Foz do Rio Purus 1.042 117 Bdca do Jutica 1.258 333
Anori 1.055 130 Caimbé 1.268 343
Flores 1.081 156 Sitio Izidoro 1.277 352
Sio Benedito 1.086 161 Bdca do Tefé 1.280 355
CODAJAS 1.091 166| |TEFE 1.283 358
Camocim 1.093 173 ALVARAES 1.293 373
Bdca do Tamandaré Badajos 1.109 184 Uarini 1.324 399
Baca das Ongas 1.119 195 Porto Zeca 1.358 434
Béca do Jurupari 1.127 202 Macuapanim 1.394 469
Lauro Sodré 1.138 213 Uara 1.416 491
Camara 1.145 220 Aden 1.434 509
Manta 1.156 231 FOZ DO JURUA 1.435 511
Trocari 1.163 238 Santa Rita 1.437 512
COARI 1:175 250 Foz do Minerua 1.438 513
Boca do Coped 1.193 268 Camaledo 1.445 520
22 do Cunuari 1.203 279 Pauapixuna 1.452 527
103 do Cunuaru 1.208 283 Bda Sorte 1.459 534







Uala 1.472 547 Porto Hermano 1.855 930
Novo Jurui-puca 1.475 550 Independéncia 1.861 936
Humaita do Uald 1.478 553 Carababa-Providéncia 1.873 948
Cheira-Vara 1.485 560 Cupuai 1.881 956
Caapiranga 1.492 567 POPUNHAS 1.884 959
Martirio-Retiro 1.496 571 Vista Escura 1.892 967
Gaivolas 1.509 584 Foz do Banana 1.898 973
[tauna 1.514 589 Jaburi 1.902 977
Novo Caiané 1.523 598 Monte Cristo 1.904 979
Vista do Minerua 1.523 598 Sacado Imperatriz 1.916 991
Ida 1.526 601 Furo do Chupa-Cio 1.935 1.010
Ipiranga 1.540 613 Ido 1.946 1.021
Sdo Pedro 1547 622 Pio 1.950 1.025
Bagé 1.558 633 Parana 1.961 1.036
Pauxis 1.561 636 Novo Mari-Mari 1.970 1.045
[tapoan 1.568 643 Manarihan 1.980 1.055
Paranagua 1.572 647 CHUE 1.982 1.057
Catal 1.579 654 Santo Anténio de Brito 1.990 1.065
Muana 1.583 658 Paraiso 1.994 1.069
Novo Remanso 1.587 662 Samatuma 1.996 1.071
Foz do Jacaré 1.590 665 Maracaja 2.000 1.075
Barreiras do Japd 1.598 673 Monte d’Ouro 2.009 1.084
Arati 1.601 676 Samaumeira 2.014 1.089
Forte da Graca 1.612 687 Carogal 2.015 1.090
Foz do Andira 1.616 691 Sdo Francisco 2.016 1.091
Bacururii 1.630 705 [MARARI 2.018 1.093
Arapari 1.648 723 Pau Furado 2.019 1.094
Renascenca 1.655 730 Urubu Cachoeira 2.036 1.111
Nova Vida 1.675 750 Sdo Romio 2.043 1.118
Santa Cruz do Saboia 1.682 757 Belo Monte 2.044 1.119
Jaburu 1.695 770 Chibaud 2.048 1.123
Harmonia 1.707 782 Santa Clara 2.058 1.133
Santa Amélia 1.710 785 Bonfim 2.075 1.150
Nova Olinda 1.720 795 Cheroam 2.087 1.162
Taitith 1.728 803 Sdo Sebastido 2.090 1.165
Caitith 1.737 812 Praia das Pedras 2,102 1177
Eden 1.739 814 Malquerenga 2.105 1.180
-.|Novo Eden 1.745 820 Maravilha 2.111 1.186
JURUAPUCA 1.764 839 Tambaqui 2:127 1.202
Sdo Jodo 1.775 850 Margem Democrata 2.130 1.205
Concoérdia 1.781 856 Sacado de Nazaré do Boia 2.134 1.209|
Marapata 1.783 838 Novo Nazaré do Boia 2.137 1.212
Sao Salvador 1.788 863 Céu Aberto 2.146 1:221
Santa Rosa 1.796 871 Monte Calvario 2.149 1.224
Lago Cerrado 1.800 875 Sdo Tomé 2.159 1.234
Mata-Mata 1.803 878 Conceigio do Raimundo 2.162 1.237
Curimata 1.809 884| . |Vista Alegre 2:171 1.246
Sdo Sebastidosinho 1.812 887 Canaman 2.180 1.255
GAVIAO 1.819 894 Curerii 2.183 1.258
Assai 1.824 899 Sacado do Cureri 2.186 1.261
CARAUARI 1.830 905 Manichisinho 2.193 1.268
Monte Calmo 1.833 908 BACABA 2.196 1.271
Arauaja 1.845 920 Manichi 2.208 1.283
Idilio 1.854 929 Tamacuaré 2.216 1.291
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2.232

Sobral

Matuperi . 2.695 1.770
[tamarati 2.244 1.319 Restauracio 2.699 1.774
Arapu 2,256 1.331 Miriti 2.702 1.777
Dejeda 2.259 1.334 Bda Nova 2.709 1.784
Va com jeito 2.261 1.336 Sacado do Cachinaua 2712 1.787
Monte Mario 2.266 1.341 Cachinaud 2.716 1.791
Traira 2.273 1.348 Nazaré 2.728 1.800
Bananal 2.280 1.355 Terra Firme de Sio Miguel 2.729 1.804
Waterburi 2.299 1.374 Sacado de Sao Miguel 2.734 1.809
Nova Olinda 2.305 1.380 Caiua 2.744 1.819
Bela Vista 2:317 1.392 Venezuela 2.746 1.821
Iracema 2319 1.394 Viragdo 2.756 1.831
Refiigio 2.327 1.402]  [Santa Rita 2.769 1.844
Porto Caldas 2.334 1.409 Deixa Falar 2.779 1.854
Cubio 2.336 1.411 Sacado do Desengano 2.792 1.867
FORTALEZA 2.341 1.416 Bom Jardim 2.808 1.883
Jauni 2.349 1.424 Sao José 2.824 1.899
Machirichi 2.361 1.436 Sacado Bda-Unido 2.840 1.915
Sacado do Machirichi 2.362 1.437 Camunda 2.853 1.928
Gavidosinho 2.370 1.445 Ceara 2.855 1.930
Veneza 2.371 1.446| |[FOZ DO GREGORIO - 2.860 1.935
Menino Deus 2.376 1.451 RIVALISA
Altamira 2.386 1.461 Sacado Santa Maria 2.870 1.945
Mapuriné 2.391 1.466 Sdo Bento 2.874 1.949
Petrépolis 2.399 1.474 Novo Penedo 2.877 1.952
Obidos 2.408 1.483 Nova Emprésa 2.883 1.958
Palermo 2.422 1.497 Penedo 2.889 1.964
Providéncia 2.432 1.507 Condor 2.898 1.973
Santa Luzia 2.440 1.515 Eldorado 2.912 1.987
Boca do Pildo 2.441 1.516 Terra Firme do Eldorado 2914 1.989
Sdo Vicente 2.442 1.517 Boéca do Precipicio 2.920 1.995
Soledade 2.450 1.525 Cotegipe 2.924 1.999
Soriano 2.460 1.535 Benfica 2.928 2.003
Terra Firme do Soriano 2.467 1.542 Guararape 2.930 2.005
Formiga 2.471 1.546 New York 2.940 2.015
Tadca 2.478 1.553 Washington 2,951 2.026
Bdca do Mapua 2.491 1.566 Recife 2.968 2.043
- |Aurora 2.495 1.570 Adélia 2.970 2.045
Trés Bocas 2.501 1.576 Sio Paulo 2.977 2.052
Boca do Jacaré 2.513 1.588 Foz do Rio Douro 2.985 2.060
Nova Sorte 2.514 1.589 Reconquista 2.994 2.069
Aguia 2.534 1.609]  |Curupati 2.997 2.072
Trés Unidos 2.550 1.625 Concordia da Reconquista 3.001 2.076
Exilio 2.581 1.656 Ttuxi 3.004 2.079
Aquidaban 2.586 1.661 Canaboim 3.006 2.081
Morada Nova 2.602 1.677 Serr Flor 3.020 2.095
Terra Firme do Novo Mundo 2.612 1.687 Santa Cruz 3.022 2.097
FOZ DO TARAUACA 2.634 1.709 Tajuba 3.024 2.099
EIRUNEPE 2.649 1.724 Canafistula 3.028 2.103
Novo Paris 2.656 1.731 Belém 3.035 2.110
Simpatia 2.667 1.742 Canaguape 3.042 2.117
Pérto Franco 2.674 1.749 Monte Sinai 3.048 2.123
Humait 2.677 1.752 Salvagio 3.055 2.130
Séo Jodo 2.684 1.759 Pernambuco 3.058 2.133




o




Cabo Verde

3.062

2.137

Parana
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3.372 2.447
Vera Cruz 3.064 2.139 Tatajuba 3.379 2.454
Salva Vidas 3.067 2.142 Carlota 3.385 2.460
Terra Firme da Olinda 3.070 2.145 Uruburutema 3.388 2.463
Olinda 3.073 2.148 Jaburi 3.393 2.468
Bdca do Curu 3.076 2,151 Valparaizo 3.394 2.469
Alegrete 3.078 2.153 Russas 3.395 2.470
Primavera 3.081 2.156 Novo Santo Antdnio 3.399 2.474
Conceigdo 3.084 2.159 Santa Cruz 3.404 2.479
Bom Lugar 3.088 2.163 Floresta 3.409 2.484
Alto do Bodo 3.090 2.165 Foz do Juruasinho 3.411 2.486
Sdo Cristovam 3.093 2.168 Porto Paters 3.414 2.489
Porto Rico 3.097 2.172 Nazaré 3.423 2.498
Novo Destino 3. 311 2.188 Foz do Rio Esperanga 3.427 2.502
Nova Esperanca 3.115 2,190 Humaita Novo 3.431 2.506
Liberdade 3.123 2.198 Cruzeiro do Vizeu 3.439 2.514
Mundurucus ou Redengdo 3:127 2,202 Princesa-Cruzeiro 3.441 2.516
Sacado do Japura 3.134 2.209 Natal 3.443 2.518
Serciama 3.137 2212 Vitoria 3.445 2.520
Sdo Bernardo 3.140 2.215 Sobral 3.448 2:523
Lealdade 3.143 2.218 Canindé 3.452 2.527
Bda Vista 3.153 2.228 Pirapora 3.459 2.534
Campinas 3.163 2.238 Sédo Lourengo 3.464 2.539
Bom Jesus 3.177 2.252 Buenos Ayres 3.466 2.541
Jodo Augusto 3.178 2.253 Ocidente 3.473 2.548
Extrema Ipixuna 3.188 2.263 Grajau 3.478 2.553
Ipixuna 3.205 2.280 Carmo 3.490 2.565
Boa Fé 3.208 2.283 Flora 3.494 2.569
Alegria 3.228 2.303 Porangaba 3.500 2575
Limoeiro 3.235 2.310 Estados Unidos . 3.506 2.581
Trombetas 3.242 2317 Pdrto Seguro 3.509 2.584
Montreal 3.256 2.331 Pratari 3.511 2.586
Canutama 3.263 2.338 Triunfo 3.520 2.595
Alagoinha 3.270 2.345 Cachoeira do Gastdo 3.529 2.604
Sacado da Alagoinha 3.272 2.347 Oriente 3.531 2.606
Unido 3.282 2.357 Foz do Rio Amonea 3.549 2.624
Nova Floresta 3.288 2.363 Foz do Rio Arara 3.551 2.626
. |Guajara 3.292 2.367 Foz do Rio Tejo 3.561 2.636
Principe Imperial 3.296 2371 Acurid 3.2 2.646
Sacado do Arenal 3.301 2.376 Sdo Jodo 3.589 2.664
Arenal 3.303 2.378 Caipora 3.601 2.676
Remanso 3:312 2.387 Ceara 3.605 2.680
CRUZEIRO DO SUL 3.320 2.395 TORRE DA LUA 3.635 2.710
Foz do Rio Mda 3.322 2.397 Iracema 3.647 2.922
Miritizal 3.332 2.407 Bela Vista 3.635 2.730
Profeta Elias 3.338 2.413 FOZ DO RIO BREU 3.664 2,739
Santo Elias 3.344 2.419
Treze de Maio 3.347 2.422
Vizeu 3,355 2.430
Luzeiro 3.361 2.436
Terra Firme do Parana 3.367 2.442







9. LINHA DO RIO MADEIRA - DISTANCIAS EM MILHAS

PORTOS = @ | DE BELEMIDE MANAOS Esperanca 1.095 171

Sdo Miguel 1.096 172
MANAQOS 925 Santa Helena 1.097 173
Foz do Rio Madeira 1.009 84 Boca do Aura 1.098 174
Capitari 1.010 85 Delicias 1.099 175
Fazendinha 1.012 87 Santo Antdnio do Bruno 1.102 178
Sdo Joaquim 1.016 91 Cupim 1.103 179
Furo do Soares 1.019 94 Retiro do Miripiti 1.104 180
Urucurituba 1.021 96 Cantagalo 1.107 183
Novo Mundo 1.023 98 Boca do Ararapa 1.108 184
Moura 1.024 99 Sdo Pedro dos Ganchos 1.109 185
Rosarinho 1.025 100 Nova Vista 1.110 186
Bom Jesus da Fumaga 1.028 103 Floresta 1.111 187
Nova Vida 1.029 104 Rochedo 1.112 188
Conceicdo 1.030 105 Ilha dos Ganchos 1.115 191
Cintra 1.031 106 Sapucaia 1.122 197
Sido Tomé 1.032 107 Bom Jesus 1.123 198
Valentim 1.033 108 Sdo Jodo 1.124 199
Nova Olinda 1.034 109 Boca do Arari 1.127 202
Novo Horizonte 1.035 110 Aranaquara 1.128 203
Boa Vista do Canumi 1.036 111 VISTA ALEGRE 113 206
Foz do Rio Canumi 1.036 111 Nova Vista 1.132 207
Sitio Nazaré 1.042 119 José Jodo 1.134 209
Muri-Murutuba 1.044 123 Mat4-Mata 1.136 211
Anama 1.047 126 Séo Luiz 1.137 212
Perseveran¢a do Achini 1.052 131 Cacualinho 1.138 213
Guaribas 1.057 136 Santa Maria 1.139 214
Priurioca 1.059 138 Santo Amaro 1.140 215
Caigara 1.062 141 Santa Maria do Maraja 1.142 217
Sdo Vicente 1.064 143 Concei¢io 1.144 219
Suassu 1.065 144 Maraja 1.145 220
Flexal 1.066 145 Sant’Ana do Maraja 1.146 221
Tracanal 1.067 146 Santo Antonio do Tabocal 1.147 222

“ |Castanhal 1.072 148/  |Tabocal 1.148 223
Sdo Sebastido de Borba 1.073 149 Terra Preta 1.149 224
BORBA 1.075 151 Belém 1.151 226| |
Retiro 1.076 152 Sdo Firmino 1.152 227
Santa Izabel 1.079 155 Menino Deus 1.154 229
Sio Bernardo 1.080 156 Boca do Pimta 1.156 231
Pedral 1.081 157 Boca do Tacina 1.157 232
Porto do Velasco 1.082 158 FOZ DO RIO ARIPUANA 1.162 237
Santa Maria 1.083 159 Portos dentro do Rio Aripuani:

- |Guajara : 1.084 160 Guarituba 1.169 244
Pérto dos Bentes 1.085 161 Jacaré Tinga 1.179 254
Remédio 1.087 163 Nova Olinda 1.187 262
Santa Joana 1.088 164 Monte Alegre 1197 272
Belo Horizonte 1.092 168 Capintuba 1.204 279
Boca do Autaz 1.093 169 Tiririca 1.211 286
S&do Raimundo 1.094 170 Juma 1.217 292







Cocho 1.232 307 Curupati 1.207 282
Fumagca 1:237 312 Cachoerinha 1.208 283
Pombas 1.244 319 S3o Tomé 1.209 284
Capitari 1.259 334 Sdo Mateus 1.210 285
Cuiubim 1.263 340 Pérto Seguro 1.212 287
Mutum 1.268 343 Genipapo 1.213 288
Boa Esperanga 1.278 353 Santo Antonio do Atininga 1.216 291
[piranga 1.282 357 Santa Luzia 1.217 292
Porto Alegre 1.297 372 Sdo Jodo do Atininga 1.220 295
Natal 1.299 374 Espirito Santo 1.222 297
Palmeirinha 1.302 377 Santa Cruz 1.224 299
Piumtuba 1.308 383 Porto Arthur 1.225 300
Salva Terra 1.314 389 Bom Sussego 1227 302
Beneficiente 1.319 394 Riba-Mar 1.232 307
Cotovelo 1.323 398 Boda Nova 1.235 310
Ilha dos Quadros 1,331 406 Vitoria 1.236 311
Prainha 1.337 412 Remanso 1.241 316
Sdo Jodo 1.342 417 Atura 1.242 317
Periquitos 1.346 421 Surura 1.243 318
Béda Vista 1.162 237 Sempre Viva 1.246 321
Itapira 1.163 238 Pau Caido 1.247 322
Alegrete 1.164 239 Jerusalém 1.248 323
Ameérica 1.165 240 Paissandil 1.249 324
Diamantina 1.165 240 Sdo Jodo de Manicoré 1.250 325
Gido das Araras 1.166 241  |MANICORE 1.252 327
Restauragdo 1.167 242 Bdca do Manicoré 1.253 328
Bdca do Sucuri 1.168 243 Nazaré 1.256 331
Barreirinha 1.170 245 Boca da Jatuarana 1.257 332
Bela Vista 1.172 247 Democracia 1.258 333
Nova Estrela 1.174 249 Republica 1.259 334
Santa Maria 1.174 249 Canto da Furtuna 1.260 335
Sdo Bento 1.175 250 Santo André 1.260 335
Cuieiras 1.175 250 Martélo 1.261 336
Béca do Maripud 1.177 252 Vista Alegre do Jatuarana 1.262 337
Cruzeiro 1.178 253 Sdo José do Jatuarana 1.266 341
Bom Marchel 1.178 253 Jatuarana do Enéas 1.263 343
Bacabal 1.179 254  [Boca do Lago Agua Azul 1.270 345
. |Santa Rita 1.180 255 Ressaca 1.272 347
Santa Rosa 1.181 256 Adélia 1.273 346
Sdo Jodo do Urua 1.183 258 Vista Nova do Itorord 1.276 351
Sdo Jodo do Couto 1.185 260 Sdo Raimundo Y277 352
Livramento 1.186 261 Sempre Viva 1.279 354
Santa Maria do Urua 1.187 262 Conceigdo 1.281 356
Conceic¢do do Urua 1.188 263 Vista Alegre do Capand 1.283 357
Sdo Pedro do Urua 1.189 264 Baca do Capand 1.283 359
Realeza 1.191 266 Capandsinho 1.284 359
Vencedor 1.194 269 Ongas 1.292 367
Itatuba 1.197 272 Boca do Parana das Ongas 1.297 372
Santo Antonio do Urud 1.199 274 Santa Maria de Belém 1.299 374
Sio Jodo 1.200 275 Nazaré do Retiro 1.305 380
Flora do Amatura 1.202 277 Curuca 1.396 381
Bdca do Amatura 1.203 278 Bejuassu 1.309 384
Sant’Ana do Amatura 1.204 279 Santa Marta 1.310 385
Cantagalo 1.206 281 Barraca do Iga 1.312 387







Santa Catarina 1.315 390 Retiro das Trés Casas 1.445 520
Santa Maria do Marmélo 1.316 391 Prado 1.448 523
Porto Santo 1. 317 392 Alegria 1.449 524
Prazeres 1.319 394 Sdo Luiz do Cordeiro 1.450 525
Laranjal 1.321 396 Juma dos Chaves 1.451 526
Santa Laura 1.322 397 Sio Benedito 1.451 526
Nova Olinda 1.323 398 Fortaleza dos Botos 1.452 527
Boca do Uruapidra 1.329 404 Sdo Joaquim dos Botos 1.452 3527
Boca do Jauari 1.330 405 I1ha dos Batos 1.453 528
Santa Cruz do Uruapidra 1.335 410 Muanense 1.453 528
Lorena 1.336 411 Santa Jilia 1.454 529
Bom Intento 1.338 413 Boca do Pirapitinga 1.455 530
Café Chic 1.339 414 Restauracdo 1.456 531
Mergulhio 1.344 419  [llha das Piraibas 1.461 536
Barreiras dos Baétas 1.346 421 Badca do Paraense 1.462 337
Boca dos Baétas 1.348 423 CINTRA 1.463 538
Samatuma 1.349 424 Vitéria 1.465 540
Flores 1.350 425 Paraense 1.469 544
Livramento 1.351 426 Sdo Paulo 1.472 547
Valparaizo 1.352 427 Sdo Pedro 1.475 550
Flora dos Baétas 1.354 429 Primavera 1.477 552
Sdo Vicente 1.357 432 Padua 1.481 556
Béca do Acara 1.358 433 Nossa Senhora de Nazaré 1.482 557
BOM FUTURO 1.359 434 Pupunhas do Botelho 1.485 560
Baianos 1.362 437 Baca do Purusinho 1.487 562
Sdo Raimundo 1.364 439 Sdo Miguel da Gama 1.489 564
Santa Maria 1.366 441 Crato 1.494 569
Arrozal 1.367 442 HUMAITA 1.496 571
Sdo Domingos 1.367 442 Paraiso do Humaita 1.502 577
Pdrto Alegre 1.368 443 Bdca do Buiugu 1.505 580
Sdo Sebastido do Tapuri 1.376 451 Flexal 1.506 581
Varador do Jacaré 1.378 453 Fausto 1.507 582
Castanhal 1.379 454 Jodo Marinheiro 1.508 583
Caiari 1.381 456 Boa Esperanga 1.509 584
Lavras 1.383 458 Mirari 1.513 588
Miriti do Guerreiro 1.384 459 Maici 1.531 606
Miriti Novo 1.385 460 Calama 1.533 608
Fortaleza do Pombal 1.389 464 Ouro Preto 1.534 609
Bédca do Lago do Antdnio 1.390 463 Fortaleza de Sdo Francisco 1.537 612
Niterdi 1.391 466/  |MISSOES S. FRANCISCO 1.539 614
Santa Cruz Lago do Antonio 1.392 467 Napoliandpolis 1.540 615
New York 1.393 468 Coimbra 1.541 616
Indio do Brasil 1.394 469|  |Brasil 1.543 618
Espirito Santo 1.396 471 Firmesa 1.545 620
Carara 1.402 477 Jurici 1.548 623
Sdo Marcos 1.406 481 Goiana 1.550 625
Santo Antonio do Carara 1.408 483 Assuncido 1.553 628 .
Sant’Ana do Carapanatuba 1.414 489 Nova Fé 1.558 633
BOCA CARAPANATUBA 1.415 490 Mururé 1.561 636
Esperanga 1.422 497 Papagaio 1.563 638
Irapurii 1.424 499 Espirito Santo 1.566 641
Belo Desejo 1.425 500 Porto do Monteiro 1.569 644
Juma do Cacio 1.429 504 Conceigdo da Galéra 1.570 645
Varador da Agua Quente 1.434 509 Sdo José da Praia 1.572 647







Ilha do Sabia

1.573

648

Brasileira

1.607 682
Bom Fim 1.575 650 Capitari 1.609 684
Abelhas 1.577 652 Ilha do Maroim 1.611 686
Retiro das Abelhas 1.578 653 Bom Destino 1.614 689
Iracema 1.579 654 Belém 1.615 690
Pombal 1.582 657 Alianga 1.619 694
Boéca do Cunii 1.585 660 Ue Poranga 1.625 700
BOA HORA 1.588 663|  [Veado 1626 701
Sempre Viva 1.588 663 Bom Jardim 1.631 706
Periquitos 1.589 664 Mutum 1.636 711
Curicacas 1.590 665 Sdo Miguel 1.640 715
Santa Luzia 1.594 669 Tamanduasinho 1.641 716
Pacoval 1.595 670 Praia do Tamandua 1.643 718
Cavalcante 1.596 671 Belmont 1.644 719
Boca do Tucunaré 1.596 671 Itaparica 1.645 720
Recife 1.396 671 Igarapé da Lancha 1.646 721
Bom Fim (Padaria) 1.597 672 Remanso Grande 1.647 722
Vitoria 1.598 673 Sdo Lourenco 1.648 723
Liberdade 1.399 674 Jatuarana 1.649 724
Primér 1.599 674 Milagres 1.651 726
Sdo Cristovam 1.601 676 Maravilha 1.652 727
Itamarati 1.602 677 PORTO VELHO 1.653 728
Itaperema 1.603 678 Candelaria 1.654 729
Boca do Jamari 1.603 678 Santa Marta 1.655 730
Sobral 1.604 679 Santo Antdnio 1.656 731
Canada 1.605 680
Prosperidade 1.605 6830
10. LINHA DO RIO MACAUAN - DISTANCIAS EM MILHAS
Trombetas 2.495 1.570
Arapixi 2.502 1.577
.. |BOCA DO ACRE 2.422 1.497|  [Rio Branco 2.505 1.580
Anajas 2.424 1.499 Macapa 2.510 1.585
Xapuri-Bemposta 2.426 1.501 Araras 2.513 1.588
Cortico 2.429 1.504 Santa Amélia 2.516 1.59%
Fléres 2.435 1.510 Santa Cecilia 2.517 1.592
Cuata 2.438 1.513 Pacatuba 2.520 1.595
Europa 2,443 1.518 Bom Jesus 2.523 1.598
Sant’Ana 2.444 1.519 Sdo Jodo 2.523 1.598
Independéncia 2.450 1.525 Boa Esperanca 2.527 1.602
Campo Maior 2.452 1:527 Bom Jardim 2.528 1.603
Porto Alegre 2.459 1.534 Sdo Paulo 2.529 1.604
[tapira 2.465 1.540 Tudo Quer 2.330 1.605
Maracajé 2.469 1.544 Sio Miguel 2.533 1.608
Manitia 2.478 1.535 Redencdo 2.534 1.609
Ponta Alegre 2.484 1.559 Santa Tereza 23537 1.612
Sdo José 2.487 1.562 Oriente 2.541 1.616
Caqueta 2.488 1.363 Novo Amparo 2.544 1619







2.547

1.622

54

Campo Grande FOZ DO RIO MACAUAN 2.613 1.688
Porto Central 2.552 1.627 Sdo Bento 2.615 1.690
Laranjal 2.535 1.630 Valenga 2.633 1.708
Sdo Bento 2.563 1.638 Providéncia 2.639 1714
Alcdntara 2.570 1.645 Esperanca 2.643 L.718
FOZ DO RIO IACO 2.571 1.646|  [Extréma 2.652 1.727
FOZ DO RIO CAETE - 2583 1.658|  [Oriente 2.653 1778
SENA MADUREIRA Repouso 2.671 1.746
Monte Oliveira 2.584 1.639 Triunfo 2,685 1760
Desengano 2.586 1.661 Apoi 2.689 1.764
Santa Rosa 2.586 1.661 Santa Luzia 2.703 1.768
Pajau das Flores 2.601 1.676 Validade 2.718 1.783
Sdo Cactano 2.604 1.679 RIOSINHO 2.734 1.799
Serraria 2.606 1.681
11. LINHA DE MAUES - DISTANCIAS EM MILHAS DE BELEM

Palheta 33 Boca do Guajara 374
Ilha do Joroca 49 PRAINHA 414
Atata 56 Foz do Outeiro 417
Sdo Francisco da Jararaca 63 PPonta E da Ilha do Mouratuba 429
Cocal 77 [Farol do Peregrino 440
Sdo Sebastido 86 IMONTE ALEGRE 457
Curralinho 102 Ponta do Catau 472
Farol do Camaledo 112 Cacaual Grande 490
Ilha das Araras 121 Bdca do Parana do Urubuquaqua 510
[Farol de Santa Helena 131 SANTAREM 516
Farol do Buiugu 133 Boca do Parana do Tapara 520
Antonio Lemos 177, IPortos dentro do Parana:

+ [Boca do Laguna 181 Sant’Ana do Tapara 523
IBom Jardim 203 Barreiras do Tapara 525
Humaita do Ituquara 215 Parana de Alenquer 535
[tamarati do Gaspar 228 Portos dentro do Parana:
Farol da Floresta 233 ALENQUER 347
Areias 236 Santa Rita de Alenquer 650)
Ponta W da Ilha do Urutai 243 Bom Jardim de Alenquer 552
Pucurui 248 Urucurituba de Alenquer 551
Paraiso 255 Boca do Araperi 552
Ponta W da Ilha de S. Salvador 265 Boca do Lago Grande 563
GURUPA 270 Patacho 565
[lha do Sarapoi 282 Pau Pixuna 567,
Ponta do Jariuba 292 Cacaual Imperial 368
Arumanduba 3 Parand Mirim de Alenquer 572
ALMEIRIM 333 Parand de Obidos 576







IParana do Amador 380
Boca do Araraquara 586
Sant’Ana do Anastacio 581
Sant’Ana do Cassiano 582
INova Vida 383
OBIDOS 584
Santo Antonio do Pena 587
Livramento 588
Foz do Rio Trombetas 589
Maria Tereza 590
Boa Vista 390
Sdo Lourenco 597
ORIXIMINA 601
Cachoeira do Bazilio 602
Sdo Braz 603
IParaiso 604
Sdo José 606
Santa Tereza 606
Sdo Luiz 607|
Ipiranga 609
Sao Benedito do Bom Jardim 612
Sant’ Ana 616
Nova Italia 616
Caquinho 616
Sao Jodo 617
Sao Raimundo 619
Independéncia 619
Recreio 622
Primavera 624
Terra Santa 627
Sdo Benedito 630
Vista Alegre 630
Boca do Maracani 632
IBoca de Ubim 633
" (Gléria 639
FARO 642
PARINTINS 679
Foz do Parana do Ramos 681
Capaan 681
Boca do Icurapa 683
Santa Maria 684
Santo Antdnio 685

n

Cantagalinho 686
Aracud 686
Santa Clara 638
Bdca do Andira 688
Santa Marta 689
Paraiso 690
Bom Intento 691
Boca do Paulo 693
Sdo Manoel 694
Santo Ant6nio do Albano 695
Bom Socorro 696
Bem-na-Ponta 697
BARREIRINHA 698
Boca do Limio 700
Belo Horizonte 701
Maravilha 702
Boca do Cabral 704
Itamachara 705
Pedras 705
Ordem e Progresso 707
Sdo Pedro 708
Santa Barbara 710)
Bem Querer 711
Nova Experiéncia 1]
Realeza 713
Santa Cruz 715

assauari 717

6ca do Urubu 719
Sdo Paulo 721
Bom Intento 722
Republica 723
[Fazendinha 724
Santa Rosa 272
Santa [zabel 728
Maria José 729
Sdo Raimundo 729
Luzéia 730

AUES 733

n
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12. LINHA DO RIO MURU - DISTANCIAS EM MILHAS

PORTOS = | DE BELEM|DE MANAOS Macuciua 2.890 1.965
Foz do Acurdua 2.8394 1.969
FOZ DO RIO TARAUACA 2.634 1.709 Maranguape 2.900 1.975
Conceicido 2.646 1.721 Arati 2915 1.990
Alegrete 2.664 1.739 Foz do Acarat 2.945 2.020
Vila Martins 2.673 1.748 [racema 2951 2.026
Baturité 2.683 1.760 Sdo Francisco 2.957 2.032
Diamantina 2.712 1.787 Sdo Salvador 2.972 2.047
Sobral 2.724 1.799|  [FOZ DO MURU 2.990 2.065
Bda Vista 2.745 1.820 Transwal 3.005 2.080
Bom Futuro 2.735 1.830 Porto Alegre 3.017 2.092
Bom Intento 2.758 1.833 Conceigio 3.020 2.095
Tapajos 21013 1.848 Santo Amaro 3.032 2.107
Pacatuba 2.776 1.851 Monte Belo 3.053 2,128
Aracati 2.783 1.858 Quro Preto 3.083 2.158
FOZ DO ENVIRA 2.791 1.866 Vitdria 3.085 2.160
Boa Esperanga 2.803 1.878 Estirdo 3123 2.198
Foz do Aty 2.815 1.890 Colombo 3.141 2216
Aracaju 2.817 1.892 Mucuripe 3.155 2,228
Cachoeirinha 2.827 1.902 Independéncia 3.165 2.240
Macau 2.829 1.904 Santa Julia 3.178 2.253
Santa Barbara 2.844 - 1.919 Iboassu 3.196 2.271
Porto Central 2.847 1.922 Paraiso 3.197 2.272
Santa Catarina 2.868 1.943 HUMAITA 3.236 2.311
Cigano 2.882 1.957
13. LINHA DO OIAPOQUE - DISTANCIAS EM MILHAS DE BELEM
Joroca 49 Caridade 300
Sdo Francisco da Jararaca 63 CHAVES 310
Cocal 77 Santa Catarina 321
Sdo Sebastido da Boa Vista 30 Coata 337
Curralinho 102 Arrozal 376
Cachaquali 124 BAILIQUE 410
BREVES 146 Barra do Amapa 3522
Barra Franca 172 AMAPA 535
Antonio Lemos 177 CALCOENE 562
Sant’Ana do Jacaré 200 Barra do Cunani 373
Boca do Morcego 223 CUNANI 389
Aningal 238 Barra do Oiapoque 692
MACAPA 261 Monte Larjam 712
APUA 276 Ponta dos Indios 723
Sdo Miguel do Furo Grande 283 STO. ANTONIO DO OIAPOQUE 739
Bdca do Bardo 291

56
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14. LINHA DE PIRABAS - DISTANCIAS EM MILHAS DE BELEM

COLARES 19 MARAPANIM 115
Boca da Vigia 30 Foz do Maracani 138
VIGIA 33 MARACANA 144
PORTO SALVO 47 Barra das Salinas 165
SAO CAETANO 66 SALINAS 172
CURUCA 85 Barra das Pirabas 201
Foz do Rio Marapanim 109 S. JOAO DAS PIRABAS 210

15. LINHA DO RIO PAUINI - DISTANCIAS EM MILHAS

Pauia-Muct 2.514 1.589

Desterro 2.518 1.593

FOZ DO RIO PAUINI 2.243 1318 Santa Helena 2.529 1.604
Monte Verde 2.259 1.334 Espirito Santo 2.538 1.613
Serra da Leda 2.212 1.347 Porto Alegre 2.549 1.624
Santa Carolina 2.309 1.384 Queimada 2.553 1.628
Ipiranga 2.324 1.399 Manduréba 2.561 1.636
Paumari 2.339 1.414 Chapéu de Sol 2.565 1.640
Manto-Grosso 2.372 1.447 Cachoeira de Santa Maria 2.569 1.644
Salva-Vidas 2.395 1.471| |Béa Vista 2.574 1.649
Salva-Vida Novo 2.403 1.479 Samaiima 2.583 1.658
" |Sacado Montevidéu 2.415 1.491|  [Sacado de Santa Maria 2.595 1.670
Santa Cleméncia 2.443 1.518 Sobradinho 2.620 1.693
Sacado 2 de Julho 2451 1.526 Sdo Joaquim 2.623 1.698
Fortaleza 2.471 1.546 Escondido 2.628 1.703
Pedras da Cachoeirinha 2.476 1:551 Sacado do Humaita 2.639 1.714
Céu Aberto 2.487 1.562 Béca do Muaco 2.642 1.717
Tocantins 2.492 1.367| [XINGU 2.670 1.745
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. LINHA DO RIO PURUS - DISTANCIAS EM MILHAS

2L DE BEEEM

DE MANAOS

PORTOS Santa Rosa 1.421 497
Sido José 1.421 497

MANAOS 925 Paxitba 1.425 501
Manacapuri 930 35 Sdo Salvador 1.433 509
Foz do Rio Punis 1.042 117 Cido 1.437 513
Beruri 1.063 138 Bom Intento 1.439 515
Surara 1.073 148 Bom Jesus 1.441 517
Tapurt 1.087 162 Bom Sucesso 1.443 519
Paricatuba 1.101 176 Bom Principio 1.445 521
Novo Trombetas 1.115 190 Bom Futuro 1.447 523
Arumd 1.137 212|  [Vista do Tauaria 1.449 525
Santa Luzia 1.159 234 TAUARIA 1.451 527
Boca do Jari de Cima 1.133 258 Tauariasinho 1.455 531
Nova Paciéncia 1.186 262 Jassanau 1.459 533
Sdo Francisco do Bacuri 1.190 266 Macuripari 1.465 541
Supia 1.211 287 Lago do Cachimbo 1.472 548
Campinas 1.232 308 Sio Carlos 1.475 551
Cariuacanga 1.239 315 Livramento 1.484 560
GUAJARATUBA 1.256 332 Bom Jesus do Livramento 1.484 560
Ipt 1.259 335 Boa-Fé 1.490 566
Sio Francsico 1277 353 Sdo Luiz do Jaburi 1.497 573
Nova Alegria 1.283 359 Sdo Domingos do Jaburt 1.499 575
Taud Mirim 1.286 362 JABURU 1.502 578
Tambaqui 1.288 364 Santa Maria do Jaburii 1.502 378
Samauma 1.289 365 Amassia 1.506 582
Novo Bem-te-vi 1.295 371 Santo Antonio do Amassia 1.510 586
Laranjal 1.298 374 Nova Olinda 1.524 600
Abufari 1.307 383 Lago do Maan 1.525 601
Linda Vista 1.310 386 Pacovalinho BT 603
Parati 1.322 398 Recreio 1.529 605
Novo Capricho 1.328 404 Sobral 1.535 611
Auséncia 1.334 410 Clara Aurora 1.53¢ 613
PIRANHAS 1.343 419 Paripi 1.544 620
“ |Ttatuba 1.361 437 Floresta 1.549 625
Gaivota 1.375 451 Tapauasinho 1:555 631
Santa Cruz das Gaivotas 1.378 454 Penha do Tapaud 1.558 634
Coati 1.381 457|  |BOCA DO RIO TAPAUA 1.561 637
Espirito Santo do Coati 1.387 463 Cova da Onga 1.562 638
Baturité 1.388 464 Sdo Jodo do Tapaua 1.563 639
Recreio de Sdo Domingos 1.390 466 Santa Maria do Tapaua 1.568 644
Jatuarana 1.397 473 Macacoari 1.574 650
Foz do Rio Jacaré 1.400 476 Pamafari 1.578 654
Porto ‘Arthur 1.403 479 Boca do Pamafari 1.581 657
Jamitini 1.406 482 Porto Alegre 1.586 662
Flér de Sergipe 1.412 488 Remédios 1.588 664
Sio Jodo 1.412 488 Saudades 1.601 677
Sdo Pedro do Arimi 1.412 488 Curi-Cura 1.604 680
ARIMA 1.415 491 Sdo Gregoério 1.606 682
Conta-Fé 1.419 493 Sao Cristovam 1.607 683







Nova Alianca 1.608 684 LABREA 1.828 903
Itapira 1.614 690 Bdca do Rio [tuxy 1.841 916
Boca do Caratid 1.618 694 Sdo Luiz do Cassiand 1.851 926
Ribeirdo 1.619 695 Santo Antonio do Cassiand 1.852 927
CARATIA 1.619 695 Canyri 1.855 930
Nova Acdo 1.624 700 Aracaty 1.863 938
Nazaré do Nova Agdo 1.625 701 Jurucua 1.878 953
Nova Experiéncia 1.627 703 Novo Mabedery 1.879 954
Sdo Vicente 1.630 706 Taund 1.885 960
Salvagdo 1.638 714 Cacuriban 1.900 975
Bom Jesus do Tamandua 1.640 716 Trombetas 1.908 983
Gloria 1.645 721]  [PROVIDENCIA 1.923 908
Tamandua 1.649 725 Marruhan 1.931 1.006
Tamanduasinho 1.652 728 Sdo Bento 1.945 1.020
Amélia 1.636 732 SEPATINY 1.966 1.041
Fortaleza 1.660 736 Bdca do Sepatiny 1.977 1.052
Jadibaru 1.663 739 Sebastopol 1.988 1.063
Repouso 1.668 744 Terra Firme de Sio Carlos 1.989 1.064
Mucuim 1.670 746 Bananal 1.991 1.066
CANUTAMA 1.676 751 Sdo Domingos 2.000 1.075
Alianga 1.678 753 Novo Brasil 2.006 1.081
Triunfo 1.680 755 América 2.012 1.087
Boa Esperanca 1.681 756 Nova Vista do Catatia 2.020 1.095
Forte de Veneza 1.689 764 Jandaia do Catatia 2.023 1.098
BELA VISTA 1.692 767 Bom Jesus 2.030 1.105
Nazaré do Badara 1.705 780 Santa Candida 2.033 1.108
Novo Intento 1.709 784 HYUTANAHAN 2.044 1.119
Novo Arid 1.710 785 Igualdade 2.053 1.128
Santo Antoio do Apitauhan 1.716 791 Baca do Acima 2.054 1.129
AXIOMA 1.728 803 CACHOEIRA DO HILARIO 2.064 1.139
Cidade 1.743 818 Aruda 2.069 1.144
Vista Alegre 1.746 821 Itamarati 2.072 1.147
Paraiso 1.748 823 Searihan 2.081 1.156
Sdo José do Paraiso 1.749 824 Santa Cruz do Brasil 2.084 1.159
Sant’Ana 1.751 826 Veneza 2,093 1.168
Santa Cora 1.751 826 REALEZA 2.108 1.183
Conceigdo de Santa Maria 1.753 828 Pery 2.124 1.199
-, |Santa Maria 1.754 829 Sdo José 2.130 1.205
Nova Vista 1.757 832 Béa Unido 2.136 1.211
Sdo Braz 1.761 836 Sdo Luiz do Mamorid 2.147 1.222
Carmo 1.763 838 QUICIA 2.150 1.225
Santa Bérbara 1.767 842 Ermida 2.135 1.230
ASSAYTUBA 1.777 852 Botafogo 2.168 1.243
Santa Eugénia 1.782 857 Ajuricaba 2.172 1.247
Sédo Francisco de Assis 1.789 864 Catipari 2.176 1.251
Mucuripe 1.792 867 Metaripud 2.180 1.255
Lenda do Sol 1.796 871 Seruini 2.185 1.260
Urucurituba 1.799 874 Cagadua 2.193 1.270
Gandncia 1.800 875 HUMAITA 2.195 1.270
Terra Firme do Passia 1.802 877 Canto da Fortuna 2.204 1.279
Santa Cruz do Passia 1.807 882 Mussahan 2.206 1.281
Porto Tocantins 1.813 888 Guajarrahan 2.218 1.288
Tauarua 1.815 890 Atalaia 21215 1.290
Novo Horizonte 1.823 898 Lafavete 2.220 1.295







Agua Preta

2.222

1.297

Xapuri Bemposta 2.426 1.501
Alegrete 2.226 1.301 Cortico 2.429 1.504
Santa Cruz do Alegrete 2.227 1.302 Flores 2.435 1.510
Terrui 2.228 1.303 Coata 2.438 1.513
S3o Joaquim 2.230 1.305 Europa 2.443 1518
Seruri 2.232 1.307 Sant’Ana 2.444 1519
Flores 2.234 1.309 Independéncia 2.450 1.525
Santa Vitoria 2.239 1.314 Campo Maior 2452 1.527
Bdca do Tacaquiri 2.240 1.315 Ponta Alegre 2.459 1.534
Ica 2.241 1.316 Itapira 2.465 1.540
FOZ DO RIO PAUINI 2.243 1318 Maracaju 2.469 1.544
Canaguri 2.259 1.334 Manitia 2.473 1.548
Monte Alegre 2.263 1.338 PORTO ALEGRE 2.484 1.559
Boca do Lago do Penery 2.264 1.339 Sdo José 2.487 1.562
Baturité 2.265 1.340 Caquetd 2.488 1.563
Pelotas 2.269 1.344 Trombetas 2.495 1.570
Torrdes 2.272 1.347 Arapixi 2.502 1.577
FOZ DO RIO TIUHINY 2.277 1.352 Rio Branco 2.505 1.580
Maripua 2.279 1.354 Macapa 2.510 1.585
Iracema 2.279 1.354 Araras 2.513 1.588
Morada Nova 2.285 1.360 Santa Amélia 2.516 1.591
Ovo do Mundo 2.288 1.363 Santa Cecilia 2.517 1.592
Montepua 2.294 1.360 Pacatuba 2.520 1.595
Vera Cruz 2.296 1.371 Bom Jesus 2.523 1.598
Urubuhan 2.298 1.373 Séo Jodo 2.523 1.598
Afogados 2.302 1.377 Boa Esperanca 2.527 1.602
Vitoria dos Afogados 2.303 1.378 Bom Jardim 2.528 1.603
Pouca Demora 2.303 1.378 Sdo Paulo 2.529 1.604
Sdo Romdo 2.305 1.380 Tudo Quer 2.530 1.605
Sdo Lourenco 2.308 1.383 Sio Miguel 2.533 1.608
Sdo Bernardo 2.311 1.386 Redencido 2.534 1.609
Caraperi 2.314 1.389 Santa Tereza 2.537 1.612
Sdo Miguel 2.320 1.395 Oriente 2.541 1.616
Boa-Hora 2.329 1.404 Novo Amparo 2.544 1.619
Santo Elias 2.329 1.404 Campo Grande 2.547 1.622
Foz do Rio Quimihan 2.338 1.413 Porto Central 2.552 1.627
Sdo Joaquim 2.347 1.422 Laranjal 2.555 1.630
Quem Diria 2.348 1.423 Santa Tecla 2.556 1.631
Mapia 2.356 1.431 Sdo Bento 2.563 1.638
Descanco 2.369 1.444 Alcdntara 2.570 1.645
FOZ DO RIO INAUHINY 2.373 1.448 FOZ DO RIO YACO 2.580 1.655
Sdo Pedro do Inauhiny 2.375 1.450 Providéncia 2.595 1.670
Desterro 2.387 1.462 Siléncio 2.607 1.682
Igarapé Preto 2.393 1.468 Sdo Jorge 2.619 1.694
Nova Vida 2.397 1.472 Piedade 2.627 1.702
Valparaizo 2.402 1.477 Bela Aurora 2.640 1.913
Samaima 2.407 1.482 Natal 2.653 1.728
Canto Escuro 2412 1.487 Bda Esperancga 2.660 1.735
Mapongapa 2.414 1.489 Braganca 2.667 1.742
Monte Verde 2.416 1.491 Sdo Salvador 2.672 1.747
Ca-te-espero 2418 1.493 Foz do Macapa 2.687 1.762
Sdo Joaquim 2.420 1.495 Campinas 2.699 1.774
BOCA DO ACRE 2.422 1.497 Barcelona 2.702 1.777
Anajas 2.424 1.499 Novo Santarém 2.719 1.794
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Castelo 2.732 1.807 Refugio 2.879 1.954
Liberdade 2.746 1.821]  [Triunfo 2.892 1.967
Bom Jardim 2.759 1.834 Funil 2912 1.987
Samahuma 2.774 1.849 Porto Rico 2.947 2022
Itatinga 2.789 1.864 Sobral 2972 2.047
Mamoeiro 2.799 1.874 Buenos Ayres 3.002 2077
Porto Central 2.804 1.879 Santa Rosa 3.042 2117
Santa Cruz 2.809 1.884 Coati 3112 2187
Extrema 2.822 1.897 Curanga 3.192 2967
Livre-nos Deus 2.830 1.905 Santa Cruz 3.247 2.322
Sdo Braz 2.843 1.918 COCAMA 3287 9. 362
Béca do Chandless 2.862 1.937
17. LINHA DOS RIOS SOLIMOES-ICA-JAVARI - DISTANCIAS EM MILHAS
Caimbé 1.268 343
Jenipaua 1.271 346
MANAOQOS 925 Sitio Izidoro 1.277 352
Ilha da Paciéncia 954 29 Baca do Tefé 1.280 355
MANACAPURU 980 55|  |TEFE 1.283 358
Ilha do Marrecdo 985 60 Alvaries (Caigara) 1.298 373
Ilha do Pratari 999 T4 Coadi 1.310 385
I1ha dos Periquitos 1.011 86 Uarini 1.324 399
Ilha do Ajaratuba 1.019 94 Minerua 1.335 410
Ilha do Jauara 1.033 108 Ajucd 1.338 413
Foz do Rio Purus 1.042 117 Porto Zéca 1.359 434
Anori 1.055 130 Horizonte 1.376 451
Sdo Tomé 1.063 138 Saudade 1.378 453
Flores 1.081 156 Jauaté 1.382 457
CODAJAZ 1.091 166 Sdo Jodo do Prumo 1.394 469
.. |Boca do Rio Miud 1.100 175 Macapuanim 1.404 479
Boca do Rio Badajos 1.109 184 Uara 1.416 491
Cord 1117 192 Teil 1.420 495
Ponta do Cipotuba 1.122 197 Adem 1.434 '509
Ilha do Jurupari 1127 202 Foz do Rio Jurud 1.436 511
Lauro Sodré 1.138 213 Araras 1.443 518
Camafa 1.148 223 Paracuuba 1.449 524
Parand do Mamid 1.156 231 Tupé 1.463 538
Trocari 1.163 238| [FONTE BOA 1.471 546
Curupira 1.167 242 Jacaré 1.476|. 551
COARI 1.175 250 Santa Maria 1.488 563
Boca do Coped 1.193 268 Campinas 1.506 581
Laranjal 1.201 276 Tarara 1.514 589
Barro Alto 1.220 295 Aracatuba 1.520 595
Igarapé Ipixuna 1.228 303]  [Boca do Jacaré 1.526 601
Lago do Catua 1.240 315  [Triunfo 1.523] AN
Bdca do Jutica 1.258 333]  [Ponta Grossa 1.540 615
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Favonia 1.546 621 Nova Olinda 1.674 749
Hamburgo 1.549 624 Novo Paraiso 1.679 754
Capect 1:5352 627 Amaturd 1.689 764
Porto Afonso 1.559 634 Monte Cristo 1.690 765
Foz do Rio Jutai 1.560 633 Acarai 1.699 774
Acapuri 1.561 636 Laranjal 1.703 778
Siria 1.567 643 Castelo 1.705 780
Floresta 1.576 651 Correnteza 1.707 782
Petrolina 1.579 654 Botafogo 1.709 784
Porto Alegre 1.584 639 Caturia 1.714 789
Florianopolis 1.594 669 Flora 1.721 796
Guararapes 1.606 679 Espirito Santo 1.735 810
Bom Sucesso 1.608 681 SAO PAULO OLIVENCA 1.739 814
Maguari 1.611 684 Curupati 1.744 819
Alegria 1.616 689 Sédo Jodo 1.747 822
Santa Luzia 1.621 694 Sdo Francisco 1.747 822
Canavial 1.624 697 Tupenduba 1.750 825
TONANTINS 1.627 700 Castro Alves 1.752 827
Mapana 1.635 708 Paraiso 1.762 837
Planeta 1.638 713 Santa Rosa 1.770 845
Parauara 1.641 716 Santa Rita do Weil 1.774 849
SANTO ANTONIO DO ICA 1.643 718|  [Macapuani 1.782 857
Foz do Rio Ica 1.643 718 Sao Jerénimo 1.785 860
Portos dentro do Rio I¢a: Santa Cruz 1.791 866
Goiabal 1.651 796 Sao Félix 1.793 868
Pacoval 1.657 802 Santa Maria 1.796 871
Bananal 1.664 809 Bananal 1.802 877
Balbina 1.678 823 Belém 1.807 882
Ambrosio 1.682 827 Vera Cruz 1.817 892
Sio Sebastido 1.689 834 Aljubarrota 1.842 917
Matintim 1.692 837 Capacete 1.856 931
Monte Carmélo 1.698 843 Recreio 1.862 937
Liberdade 1.702 847 TABATINGA 1.873 948
Soledade 1.709 854 Veneza 1.875 950
Dario 1.715 860 BENJAMIN CONSTANT 1.881 956
Unido 1.721 866 Foz do Rio Javari 1.881 956
Boa Unido 1.725 870 Portos dentro do Rio Javari
Boca do Rio Jamanari 1.737 882 Atalaia 1.901 976
Sdo Pedro 1.742 887 Estirdo do Equador 2.081 1.156
Ipiranga 1.832 977
Sdo Salvador 1.645 720
Varzea Grande 1.664 739
Porto Aurora 1.670 745
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18. LINHA DO RIO TARAUACA - DISTANCIAS EM MILHAS

PORTOS | DE BELEMIDE MANAOS Sdo Francisco 2.957 2.032

' Sdo Salvador 2.972 2047
FOZ DO RIO TARAUACA 2.634 1.709 TARAUACA (Foz do Rio 2.990 2.065
Conceicao 2.646 1.721 Muri)
Alcgrete 2.664 1.739 Novo Destino 2.999 2.074
Vila Martins 2.673 1.748 Maceio 3.041 2.116
Baturité 2.685 1.760 Guada-Lupe 3.053 2128
Diamantina 2:712 - 1.787 Apudi 3.062 2.137
Sobral 2.724 1.799 Pacaja 3.065 2.140
Boa Vista 2.745 1.820 Bahia 3.074 2.149
Bom Futuro 2.753 1.830 Santa Luzia 3.080 2.155
Bom Intento 2.758 1.833 Ameérica 3.096 2,171
Tapajos 2.773 1.848 Cocameira 3.099 2.174
Pacatuba 2.776 1.851 Olinda 3.111 2.186
Aracati 2.783 1.858 Universo 3.115 2.190
Foz do Rio Envira 2.191 1.866 Paqueta 3.133 2.208
Bda Esperanca 2.803 1.878 Unido 3.145 2.220
Foz do Ati 2.815 1.890 Veneza 3.166 2.241
Aracaju 2.817 1.892 Tamandaré 3.175 2.250
Cachoerinha 2.827 1.902 Athenas 3.181 2.256
Macau 2.829 1.904 Sdo Luiz 3.189 2.264
Santa Barbara 2.844 1.919 Primavera 3.201 2.276
Porto Central 2.847 1.922 Mato Grosso 3.219 2.294
Santa Catarina 2.868 1.943 Goias 3.225 2.300
Cigano 2.882 1.957 Tabocal " 3231 2.306
Macucdua 2.890 1.965 Sdo José 3.243 2318
Foz do Acurdua 2.894 1.969 Alagbas 3.246 2.321
Maranguape 2.900 1.975|  |[FOZ DO JAMINAUA 3.258 2.333
Arati 2.915 1.990
Foz do Acaran 2.945 2.020
Iracema 2.951 2.026

19. LINHA DO RIO TAPAJOS - DISTANCIA EM MILHAS DE BELEM

IFarol do Cotejuba 11 Sdo Francisco da Jararaca 64
Farol do Itaguari 27 Cocal i} 77
Farol do Capim 34 S. SEBASTIAO DA BOA VISTA 30
Palheta 44 Ilha do Paqueta 85
Farol do Mandii 50 Ponta E. da Ilha do Caim 92
[lha do Jordca 54 CURRALINHO 102,







Farol do Camaledo 112 ALMEIRIM 333
Ilha das Araras 121 Foz do Rio Paru 339
[Farol de Santa Helena 131 Ponta E da Ilha do Jurupari 345
[Farol do Buiugu 133 Boca do Guajara 374
ANTONIO LEMOS 177 PRAINHA 414
Boca do Laguna 181 Outeiro 417
Primavera 202 Ponta E da Ilha do Mouratuba 420
Bom Jardim 203 Farol do Peregrino 440)
Liverpool 204 [Foz do Parana de Monte-Alegre 452
Humaita do Ituquara 215 IMONTE-ALEGRE 457
S. Francisco do Ituquara 220 Ponta do Catau 472
[tamarati do Gaspar 228 [lha do Curua 478
[Farol da Floresta 233 Cacaual Grande 490
reias 236 B. do Parana do Urubuquaqua 512
Bdca do Cupari 626 SANTAREM 516
Ford Landia 638 Alter do Chio 538
URUCURITUBA 646| Belterra 539
Samaima 651 lAramanai 544
Brasilia Legal 662 6ca do Surucua 556
Barreiras 689 Boim 572
Boca do Carangueijo 689 AVEIROS 600
Pucurui 248 ITAITUBA 710
Paraiso 255 Vista Alegre 738
Ponta E da Ilha S. Salvador 265 Barreirinha 745
GURUPA 270 Sio Vicente 752
Ponta E da Ilha do Sarapoi 282 Amparo 759
Ponta do Jariuba 292 Sdo Luiz 759
Arumanduba 332
20. LINHA DO RIO XAPURY - DISTANCIAS EM MILHAS
Sdo Sebastido 2.846 1.921
Tupa 2.866 1.941
XAPURY 2773 1.830 Lua Cheia 2.869 1.944
Santo Antonio 2.784 1.859 Sdo Pedro 2.884 1.959
F16r do Ouro 2.793 1.858 Venezuela 2.891 1.966
Béaca do Riosinho 2.808 1.883 Fronteira 2.921 1.996
Cachoeira do Arrependido 2.823 1.895 Sao José 2.924 1.999
Cafezal 2.831 1.906 PINDAMONHANGABA 2.960 2.035
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21. LINHA DO RIO YACO - DISTANCIAS EM MILHAS
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PORTOS VIDE MANAQS Monte Oliveira 2.584 1.659
Desengano 2.586 1.661

FOZ DO RIO ACRE 2.422 1.497 Santa Rosa 2.586 1.661
Anajds 2.424 1.499 Patai das Flores 2.601 1.676
Xapury-Bemposta 2.426 1.501 Sdo Caetano 2.604 1.679
Cortico 2.429 1.504 Serraria 2.606 1.681
Flores 2.435 1.510 Foz do Rio Macauhan 2,613 1.688
Coata 2.438 1.518 Paumari 2.622 1.697
Europa 2.443 1.518 Monte Cristo 2.629 1.704
Sant’Ana 2.444 1.519 Maracanau (de baixo) 2.643 1.718
Independéncia 2.450 1.525 Maracanau (de cima) 2.664 1.739
Campo Maior 2.452 1.527 Sdo José 2.680 1.755
Porto Alegre 2.459 1.534|  |Féz do Riosinho 2.684 1.759
Ttapira 2.465 1.540| [Crato 2.695 1.770
Maracuja 2.469 1.544 Sdo Jodo 2.699 1.774
Manitid 2.478 1.553 Mercés 2.700 1.776
PONTA ALEGRE 2.484 1559 Castelo Velho 2.707 1.782
Sdo José 2.487 1.562 Paraiso 2:7:72 1.797
Caqueta 2.488 1.563 Mira-Flor 2.733 1.808
Trombetas 2.495 1.570 Esperanca 2,739 1.814
Arapixi 2.502 1:577 Castelo Novo do Areal 2.751 1.826
Rio Branco 2.505 1.580 Itamarati 2.773 1.848
Macapa 2.510 1.585 Santa Clara 2.780 1.855
Araras 2.513 1.588 Cruzeiro 2.791 1.866
Santa Amélia 2.516 1.591 Florescencia 2.794 1.869
Santa Cecilia 2.517 1.592 Oriente 2.796 1.871
Pacatuba 2.520 1.595 Natal - S4o Rafael 2.798 1.873
Bom Jesus 2.523 1.598 Novo Sdo Jodo 2.801 1.876
Sido Jodo 2.523 1.598 Sao Pedro do Ico 2.808 1.883
Boa Esperanca 2.527 1.602 Sdo Salvador 2.811 1.886
. |Bom Jardim 2.528 1.603 Prainha 2.821 1.896
" [Séo Paulo 2.529 1.604|  [Nazaré - Sio José 2.826 1.901
Tudo Quer 2.530 1.605 Recife 2.841 1.916
Sdo Miguel 2.533 1.608 Vale-quem-tem 2.842 1.917
Redencio 2.534 1.609 Campo Ozorio 2.851 1.926
Santa Tereza 2.537 1.612 Sdo Sebastido 2.859 1.934
Oriente 2.541 1.616 Baturité 2.868 1.943
Novo Amparo 2.544 1.619 Sacado 2.874 1.949
Campo Grande 2.547 1.622 Santa Luzia 2.880 1.955
Porto Central 2552 1.627 Novo Destino 2.885 1.960
Laranjal 2.555 1.630 Porto Arthur 2.890 1.965
Santa Técla 2.556 1.631 Porangaba 2.902 1.977
Sdo Bento 2.563 1.638 Sacado do Porangaba 2.905 1.980
Alcantara 2.570 1.645 Bom Fim 2.906 1.981
FOZ DO RIO YACO 2571 1.646 Fortaleza 2912 1.987
FOZ DO CAITE - SENA 2.583 1.658 Curitiba 2913 1.988
MADUREIRA Bda Esperanca 2.922 1.997







Santo Elias 2.925 2.000
Nova Olinda 2.938 2.013
Aracaju 2.941 2.016
Santo Anténio 2.946 2.021
Sdo Raimundo 2.956 2.031
Canamari 2.968 2.043
Santa Cruz 2.979 2.054
Tabatinga 2.993 2.068
Potigud 3.017 2.092
Fo6z do Rio Jaguaribe 3.022 2.097
Extrema 3.038 2.113
Amapa 3.046 2.124
Guajara 3.076 2:151
Foz do Riosinho 3.086 2.161
Brasil 3.087 2.162
GUANABARA 3.098 2,173

BIBLIOTECA PUBLICA
(0] E'STA!'-O
Manaus — 1 zonas
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Itacoatiara, Silves, Itapiranga, Urucara, Urucurituba, Maués, Barreirinha e Parintins:
cidades ribeirinhas do Médio Amazonas
Foto-imagem do Satélite Landsat - INPE
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Belém-do-Para: Baias de Marajo e Guajara, Rio Para, Tocantins ¢ Guama
Foto-imagem do Satélite Landsat - INPE
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O HOMEM E O RIO NA AMAZONIA: UMA ABORDAGEM ECO-SOCIOLOGICA

Escrevi O Cearense na Amazonia, em 1943, quando mal havia completado os meus vinte anos de
idade. No ano seguinte, em 1944, esta pesquisa antropogeografica sobre um tipo de migrante recebeu
o prémio José Boiteux do X Congresso Brasileiro de Geografia, realizado no Rio de Janeiro. Nesse
livro revelei, talvez pioneiramente, para o mundo académico e universitario, a versdo sociologica,
folclérica e popular da importancia do rio para a vida do homem amazdnico. Usei, para isso, a lin-
guagem e o rico significado das expressdes e das falas dos caboclos ribeirinhos e homens do interior
para caracterizar o seu vinculo com as aguas e os rios de sua vivéncia e queréncia.

Como estamos revivendo, hoje, esse passado distante, € importante ressaltar, nessa Amazdnia de an-
tanho, que todos os caminhos do homem iam e vinham pelo rio e pelas 4guas. Naquela altura fiz a
seguinte narrativa, que vai aqui abreviada, condensada e com algumas achegas de adaptagio e inspi-
ragdo posterior:

A conquista, povoamento, fronteira, economia, alimentagdo e vida na Amazénia giram, sempre, em
fungdo do rio, das aguas e dos transportes - a geografia némade e o veiculo mével. A patria do ho-
mem ndo € a terra mas o rio. Quase ndo se vé ninguém dizer "sou filho de Porto Velho, de Ldabrea ou
Santa Izabel”. A terra ndo tem expressdao humana, porque o homem vive em fungdo dos rios, lagos,
furos e paranas. Ele diz, portanto: "sou filho do Madeira", "nasci no Purus", "vim do Rio Negro”,
"fui criado no Rio Autaz", "meu pai viveu no Tapajos”, "casei-me no Rio Andira”", "vou pescar no
lago do Rei porque Id o rio é rico de peixe”.

~i "

Os jornais anunciavam nas suas cronicas: "neste ano ja houve quinze assassinatos no rio Abund". "o
] ;

"

Pauhini é um rio de sangue”, "viajou ontem para o Rio Purus o coronel ...", "chegou hoje do Rio
Acre o seringalista ...", "Faleceu no Rio Solimées o fazendeiro ...", "sou do Baixo Amazonas", "vim
do Alto Purus". Sao todas formas de dizer e expressdes do quotidiano da linguagem do caboclo e do

ribeirinho.

O rio tem, portanto, expressao econdmica € eco-socioldgica na psicologia da vida amazonica. A pro-
_ pria borracha ¢ do rio, o seringal ndo € rico. "O rio Acre ou Abund é que é bom de leite", "o Purus é
bom de castanha, "o lago do Janauaca é bom de peixe", "farinha boa é do rio Uarini”, "tambaqui-

manteiga soé do Solimdes", "tartaruga e tracaja so do Abufari do Purus".

No Nordeste, a linguagem e os referenciais dessas interagdes homem-natureza s3o outras, porque la
os ecossistemas predominantes sdo de outra ordem. La o homem se sente o filho da terra, do brejo,
da serra, da zona da mata, do agreste, da caatinga e do sertdo. Estas sdo as paisagens de sua vida e,
por isso, eles dizem: "sou legitimo de Serra do Uruburetama”, "criei-me no Crato, mas nasci no
Juazeiro, terra do Padim Cigo", "sou do brejo da Bananeira, la da Paraiba”, "minha mulher é da
Serra do Araripe, mas eu me casei no sertdo da Bahia". A terra onde se vive é mais forte do que a
terra onde se nasce: “nasci em Pernambuco, mas a minha terra é o Ceard", "o senhor me desculpe,
seu mogo: tenho 51 anos de Amazonas. Gosto muito desta terra, casei-me aqui, mas ndo renego
minha patria: sou cearense até o infinito”.

A terra oferece para a memoria ou para o coragido do homem pouca marca e lembranga, pois todos
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os acidentes e eventos humanos e sociais trazem o nome inconfundivel do rio. As enchentes e vazan-
tes dos rios também marcam o regime de vida e a estagdo na economia do caboclo, do ribeirinho, do
seringueiro, do extrator da madeira, do roceiro, do plantador de juta, dos praticos e comandantes dos
gaiolas, dos aviadores e até dos cobradores de impostos. Essas duas estagdes, da cheia e da seca do
rio, estabelecem as relagdes e interagdes funcionais, sociais, econdmicas e psicologicas entre o ho-
mem e o rio. O povo mora, trabalha, vive e produz acompanhando o ritmo e ciclo das aguas.

As enchentes e vazantes tém, entre nos, efeitos e conseqiéncias universais. Uma geografia fluvial
toda poderosa que determina e talha os nossos modos de vida e agdo, formas de exploragdo
econdmica e de conquista, comunicagdo, transporte, habitagdo, regime alimentar, horizonte de eco-
nomia e de trabalho. O ciclo geografico que o rio atravessa, marcado pelo nivel das aguas - repique-
tes, enchentes, alagagdes, vazantes: agua-nova, meia-agua, agua- curta, agua-seca - influencia e
transforma o comportamento de todas as atividades da hinterlandia. Nao s6 do homem do interior, a
cidade também a ela esta sujeita quando sente a falta da 4gua na torneira, porque o rio ficou abaixo
da tomada da dgua do bombeamento, ou porque a chuva e a cheia alagaram o igarapé€ e encharcaram
as suas casas, desabaram o barranco e as enxurradas afundaram o leito das suas ruas e becos.

A propria terra arranjou uma nomenclatura que se acomoda a esse regime: varzeas e igapos, terra
inundada, tesos e terra-firme. O proprio rio, também, participa dessa toponimia: altos, médios e bai-
x0s-Tios a denunciar o nivel da terra em fun¢io da altura e do alcance das grandes cheias e das praias

[}

das longas secas de verdo. "Aguas de margo”, "abril-chuvas mil", "agosto, més de calordo e desgos-

"

10-,

E natural, portanto, que os ciclos das aguas e dos rios, cheias e secas, anunciem e diferenciem as fa-
ses de trabalho, ocupagio e o-que-fazeres de grandes repercussdes e influéncias na vida do homem,
de sua casa, de sua comida, de seu trabalho e até das distancias a vencer com a sua montaria e 0 seu
jacuma.

Essa adaptagdo forga o homem a usar o metro para calcular a altura de suas casas e palafitas para fin-
car o espeque alto e seguro, levantar o jirau para aguardar a cheia. O fazendeiro ou criador, ao cons-
truir o seu curral ndo se esquece de levantar a "maromba”, onde o gado se refugia da alagagdo; o
pescador aproveita a vazante para colocar as tapagens nas bocas dos lagos para apanhar o peixe: a
"camboa”, o "cacuri”, o "pari” e ndo se esquece de salgar o seu pirarucu, assar o seu moquém, fazer

a sua mixira e o seu piracui, defumar e secar o seu peixe para formar a sua reserva nos tempos de pi-
“racema para a época das aguas grandes, quando 0s peixes sd0 escassos e migram para os 1gapos e la-
gos grandes. O roceiro, quando as aguas descem, plantam nas varzeas a mandioca e macacheira de
seis meses, o feijio de praia, o meldo, a melancia, o jerimum, a batata doce, o cara e a juta para co-
lher antes que o rio alague. Os bois e vacas sdo levados para a "maromba” nas enchentes, 1a onde se
alimentam de canarana do rio, aguardando o fim das aguas grandes. Os aviadores da praga de Ma-
naus e de Belém despacham as suas mercadorias logo nas “primeiras aguas”, para pegar ainda em
tempo a cheia nos altos rios e voltam com as suas embarcagdes ainda em tempo de evitar o encalhe
das vazantes e das aguas baixas. Os engenheiros aterram os igarapés, em Manaus, para evitar as ala-
gagdes e constroem as pontes sobre os riachos para assegurar o trafego e transito nas ruas e cons-
troem o roadway flutuante do porto de Manaus em fungdo da baixada e subida do rio Negro. Em
Belém, em fungdo das marés, nas baixadas e manguezais, onde vive 0 povo-pobre, as casas sao er-
guidas acima da mar€ alta ¢ se constroem "estivas", corredores e pontes de madeira para permitir a
circulagdo entre as palafitas. Os madeireiros e extratores de produtos florestais correm nas enchentes
para cortar as arvores e fazer as suas jangadas para descer o rio antes que 0s igarapés sequem € apri-
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sionem as suas safras e fabricos.

Felizmente, a diferenca da época das enchentes-vazantes dos rios do norte para os rios do sul da ba-
cia traz um certo equilibrio no volume das aguas da calha central do Amazonas, o que permite uma
alternativa de produg@o. Quando isto ndo ocorre e as chuvas caem simultaneamente nos dois hemis-
férios, a enchente grande gera a calamidade das alagagdes, que acabam com as casas e rogas do povo
ribeirinho.

Até os impostos sdo sazonais € a sua arrecadagdo variava de acordo com o ciclo das aguas. Nos
verdes, a producdo da borracha nos seringais assegurava a receita publica nos primeiros dias das en-
chentes, a partir de outubro a margo. No inverno, a castanha coletada na época das chuvas assegu-
rava a safra nos outros meses do ano, permitindo ao Tesouro manter, também, certo equilibrio na
arrecadagdo. Quando as safras eram pequenas e os pregos baixos, os estados amazonicos entravam
em pénico, atrasavam o pagamento dos funcionarios e fornecedores e pediam moratoria por causa
das suas minguadas receitas.

Esses ciclos das aguas, de tao profundas repercussoes na vida do homem, deveriam regular uma ade-
quada politica de prote¢do as espécies animais e vegetais, perseguidas impiedosamente pelo homem.
Uma legislagdo preservacionista ou conservacionista de prote¢io ambiental teria de se submeter a
este critério sazonal da natureza regional. N&@o se explicaria, entre nos, uma lei proibindo a caga ou a
pesca de uma espécie para vigorar num determinado periodo em toda a regido. Teria ao contrario, de
variar de €poca e local, acompanhando os periodos das enchentes e vazantes, das épocas de pira-
cema, desova e reprodugdo que sdo diferentes no Madeira, Negro, Solimdes e Baixo Amazonas. As
leis do defeso sdo inconsistentes e indcuas se ndo forem adaptadas ao ciclo das 4guas e da biologia
das espécies.

Em fungdo da geografia fluvial de altos e baixos niveis de enchentes e vazantes, o povo teve de se
ajustar e inventar um calendario de vida, economia, trabalho. Fabrico, safras, viragdes, rogados, co-
lheitas, cortes, pescarias todos tém a sua propria época do ano e variam com as condi¢des locais e os
acidentes e imprevistos dos rios, das chuvas, alagagdes e secas. A fartura e a escassez, também, se
alternam entre as duas estagdes do ano fluvial. Nas vazantes: boas plantagdes, colheita nas varzeas e
fartura de peixes nos lagos. Nas grandes enchentes: calamidade e miséria para os ribeirinhos, mas es-
tagdo favoravel para os armadores e comandantes dos gaiolas, que tém transito livre nos altos rios; e
. para os extratores de madeira que precisam de agua para retirar o seu produto dos igarapés e fazer as
" suas jangadas descerem rio-abaixo para as serrarias. O boi sofre na cheia e precisa ser removido para
as marombas ou para a terra-firme, onde perde peso devido as dificuldades de pasto. A fartura na va-
zante forga a baixa dos pregos e torna a vida do pobre mais facil, enquanto a escassez na enchente
provoca a sua alta e especulagdo pelo baixo nivel de oferta no mercado.

Por isso, na Amazonia de antigamente e em grande parte nos dias correntes para aqueles que ainda
vivem no beiraddo das varzeas, ou entregues a atividade extrativista, a geografia para viver, andar,
trabalhar € fungdo do rio com as suas cheias e secas. As relagdes sociais de nascimento, batismo,
crescimento, casamento, emprego, trabalho e morte sdo expressdes desse todo poderoso fator geo-
grafico; até as relagdes politicas estdo ligadas ao rio quando se diz, por exemplo, que o Madeira é o
"Rio dos Governadores”, porque grande maioria deles 14 nasceu. Os proprios deputados dizem nas
tribunas que foram eleitos pelos rios Purus, Madeira, Jurua, Solimdes, Negro, Baixo Amazonas, de-
pendendo dos lugares onde nasceram ou passaram a ter expressdo, importancia e influéncia junto ao
seu eleitorado cativo.
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O proprio nome dos nossos estados nos vincula a essa geografia fluvial: Amazonas, Para, Acre,
Amapa e antigamente Guaporé e Rio Branco, antes de tomarem nomes de pessoas e montanhas. Essa
influéncia permeia a teia da vida do quotidiano e assinala os principais feitos e efeitos de todos que
aqui vivem e trabalham: o caboclo que mora a beira do rio; o seringueiro que espera terminar a chuva
para comegar o fabrico; o vaqueiro que trabalha na maromba e remove o seu gado para a varzea ou
para os campos de terra-firme; o pescador dos lagos e rios em tempos de piracema e épocas de defe-
so; os habitantes da cidade, assustados com as alagag¢des e enxurradas, ou sujeitos 4 soalheira incle-
mente do verdo; os administradores que fazem o orgamento, cobram os impostos e que precisam
adaptar a receita publica em fungdo das safras e fabricos; o legislador preocupado em proteger as es-
pécies e defender e conservar o patrimonio da biodiversidade, sem prejuizo do desenvolvimento sus-
tentavel.

Os proprios nomes dados as diversas atividades regionais ja indicam o calendario do rio e do ciclo
das aguas: o "fabrico” da borracha, a "safra” da castanha, a "coleta” da copaiba, a "destilagdo” do
pau-rosa, a "viragdo" da tartaruga, a "apanha” dos ovos para o arabu e mujangué, a "salga” do pi-
rarucy, a "coleta” das drogas, o "plantio” da roga, o "corte” da lenha, os "aviamentos" das mercado-
rias, as "derrubadas”, "queimadas"” e "coivaras" da mata no verdo para o plantio no inverno, os
“curricos”, "tarrafas”, "malhas"”, " arrastoes”, "zagaias", "bombas" e "timbé" para a pesca, as
"férias" e os "banhos” nas praias dos rios sem varzea, de dgua preta e cristalina. Todos eles marca-
dos invariavelmente, direta ou indiretamente, pelo regime das aguas dos rios.

Este viver em fungdo do rio tem as suas nascentes na cultura indigena, ha milhares de anos presente
na Amazonia. Quando os indios assimilaram o nheengatu amazonico, um misto de "patois” tupi, im-
posto pelo missionario e colonizador, o utilizaram como lingua franca para nomear a maior parte das
arvores, animais, bichos, plantas, peixes e tamanho dos rios. A geografia indigena dos nossos ecossis-
temas fluviais foi enriquecido no nheengatu amazénico, com expressdes de grande significado socio-
l6gico e pragmatico. Eles sabiam distinguir, antes que os atuais limnologistas o descobrissem e reve-
lassem ao mundo, os rios de 4gua barrenta - parand-tinga - ricos em sedimentos e sais minerais, dos
rios de agua preta - parand-pixuna - pobres "rios de fome", de aguas acidas, sem sedimentos, cheios
de acidos himicos e fulvicos, responsaveis pela coloragdo negra de suas dguas, causada pela lavagem
dos chdos da floresta e das terras silico-arenosas como o rio Negro, Urubu, Nhamundéa e Trombetas,
em contraste com os ricos rios de agua barrenta do Jurud, Purus, Madeira e Solimdes, ricos em pei-
xes, plantas aquaticas e responsaveis pela fertilidade das varzeas.

Cada rio, tinha no nheengatu regional, lingua boa em oposigdo ao nheengaiba, lingua dura e incom-
preensivel aos "outros ndo tupinizados”, um nome especifico para caracteriza-lo. Eis alguns exem-
plos da riqueza do vocabulario ecologico dos indios relativos aos rios de sua vivéncia: parani-aca
(rio grande), parana-miri (rio pequeno), parana-pepena (rio torto), parana-piranta (rio tormen-
t0s0), parana-ticonga (rio seco), parana-iaudeté (rio bravio, perigoso), parana-purisara (rio en-
cachoeirado), parani-itapaua (rio pedregoso), parani-panema (rio tolo, sem correnteza), parana-
typyy (rio fundo), parani-tipyyma (rio raso), y-panema (dgua morta), y-uayua (agua méi que
causa a mortandade dos peixes durante a friagem). Dai os caboclos dizerem que os peixes estdo y-
u&yuando quando ndo conseguem respirar € vem a tona para fazé-lo, por falta de oxigénio, antes de
morrerem. Igarapé (caminho de canoa), igara (canoa e montaria), igarité (embarcagdo grande: dona
das aguas), igap6 (floresta inundada), y-pororoca (agua que cresce, estrondando e fazendo estra-
gos), y-puracysaua (remanso), y-puracysaua puxi (redemoinho), y-iara (dona das aguas).

Por ai se vé que todos os povos que viveram na Amazdnia como os seus descendentes tinham manei-
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ra peculiar de observar e identificar os vinculos e a sua vivéncia com os rios e as aguas. Os proprios
conquistadores, ao se lhe deparar a Amazonia, tiveram também expressdes de exaltagdo e simbolismo
fluvial e até mitoldgico, quando o denominaram de Mar-Dulce, Rio-Mar, Rei-dos-Rios, Rio-das-
Amazonas. Posteriormente, na época dos colonizadores, missionarios e catequistas, passaram a no-
mear as vilas, povoados e capitanias com os nomes de santas e santos como seus padroeiros. S6 que,
também, nesses casos, os padres adotaram uma forma sincrética de adaptacdo dos nomes santos se-
guidos dos apelidos dos rios. Uma espécie de hagiografia fluvial pela qual os santos, ao exercerem a
fungdo de padroeiros dos povoados, tinham de receber o sobrenome dos rios. E assim nasceram vilas,
povoados, cidades e capitanias como: Santa Maria de Belém-do-Par4, Sio José do Rio Negro,
Santo Antonio do Madeira, Santa Izabel do Rio Negro, Sio Gabriel da Cachoeira, Sio Paulo
de Olivenca, Sdo Sebastido do Uatumi, Concei¢io do Araguaia, Santa Izabel do Para, Sio
Domingos do Capim, Sio Félix do Xingi, Sdo Francisco do Pari, Sio Joio do Pirabas, Sio
Miguel do Guama, Sio Geraldo do Araguaia, Santa Maria do Par4, Sio Miguel do Guaporé.

Na Amazonia, ndo s6 os homens viviam em fung¢do dos rios. Também os santos e padroeiros, ao
adotarem a "nacionalidade” amazdnica, recebiam no batistério a imersdo e mergulho nas aguas bem-
amadas e bem-vindas dos rios dos seus devotos.
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