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Disse o governador Jodo Walter, do
Amazonas, que “vitoriosa est4 a BR-319”

porque “Manaus estid ligada ao sistema
rodoviario do Brasil”. J

MANAUS
A Noticia - Dia 30-8-73

Hoje, pela graca de Deus, tudo estd
feito!l E a primeira Transportadora
brasileira que chegaré até nés por essa
rodovia fabulosa é a Estréla do Norte,
cujo nome, coincidentemente, represen-
tam simbolicamente, nessa cheganca su
blime, o refulgir de uma estrela de ouro,
uma nova estrela D’Alva na aurora lu-
minosa da nossa integracdo verdadeira,
a espargir cintilacdes auriferas sobre a
rota nova, a rota verde da esperanca!




Rota Verde da Integracdo... e da Esperanca

Joaquim Oliveira — José Morgado — Isaac Leal Sampaio

nada lc}ng
Servicos |
verdadeizg

Comandou a caravana de Portd Velhe/Manaus, orientando, assistinglo e incentivando
os motoristas, e 0s caminhodes e canetas\pesadas, gastaram 5 dias, jarando serranias
e vales, campos floridos e a floresta) gigant® da Amazonia. Uma viagem mais do que

pioneira: necessaria.
Sao Paulo

Isaac, viajou a Manaus, superintendendo toge Servico da nossa Filial e man-
tendo contactos com Clientes e Autoridade}, pois, o/povo de Manaus transformou em
festa a chegada da caravana. Por varias ¥ezes, Isajc saiu de Manéus indo até a ram-
pa do Rio Aragd para aguardar a carg ana comgfidada pelo seu socio e amigo Mor-
gado, que atrasara devido as dificuldades natyrais do trajeto.

Joaquim, permaneceu no Sul, na retaguarda, dirigindo toda a organizacao
que congrega um atendimento efetivo a 16 Estados e Territgrios, e acompanhando
emocionado através da imprensa e televisao, por telegramas e telefonemas, mais uma
caminhada pioneira da sua empresa, no cenario das grandes realizacoes.

Com este singelo predmbulo, passaremos ao relato da viagem e comentarios
de toda imprensa, com algumas fotos. ..




Terreno borrachudo, que é uma constante entre Humaita e
o Acampamento de Jutai.

Proximidades do Acampamento Realidade. Vé-se Morgado aguardando
a caravana.

Refeitéorio do Acampamento Realidade.

Passando agora ao nosso relatério de viagem,
temos a informar que a nossa “CARAVANA DA
INTEGRACAO DA AMAZONIA”, presidida e lide-
rada pelo comendador José Morgado (s6cio-gerente
de nossa empresa) e composta de 10 (dez) cami-
nhoes de alta tonelagem e 1 (um) automoével, che-
gou em Porto Velho no dia 5-9-73, & noite.

No dia seguinte (6/setembro) encontramos al-
guma dificuldade na travessia do rio Madeira, isto
com referéncia as nossas carretas, tendo em vista
que a balsa local é pequena (embora a capacidade
seja para 60 toneladas) e consequentemente néo
oferece condi¢des de seguranca ao transporte de
jamantas, o mesmo ndo acontecendo com veiculos
menores cu mesmo trucados, que atravessam com
facilidade. Cientificado da ocorréncia, o Dr. Orlan-
do Holanda (Diretor-geral do D.E.R.-Am.) ime-
diatamente colocou & nossa disposicdo uma  pos-
sante balsa de uma empresa particular, num ges-
to que muito nos sensibilizou. Contamos também
com o inteiro apoio das autoridades do 5.° Bata-
lhdo de Engenharia de Construgdo, sediado em
Porto Velho, os quais, além de tentarem o possivel
para solucionar o nosso problema inicial, designa-
ram um especialista em manobras de balsa a fim
de garantir os melhores cuidados e seguranga as
nossas carretas. No dia subsequente (7/setembro)
completamos a travessia de nossas carretas, atin-
gindo as terras de Humaitd as 12,00 horas.

Sem anormalidades, chegamos até a cidade
de Humait4, onde pernoitamos. Até ai a estrada
foi considerada boa, excetuando-se um pequeno
trecho de aproximadamente 3 (trés) quilometros,
onde encontramos e socorremos uma carretinha
atolada, pertencente & Constrtuora Andrade Gu-
tierrez, que conduzia uma pa mecénica para O
acampamento da mesma. Esse pequeno trecho ja
deve estar devidamente reparado, pois trabalh~s
ne:se sentido ja estavam sendo executados.

No dia imediato ((8/setembro) prosseguimos
viagem até o Acampamento Jutai. apés havermos
percorrido 501 kms. da BR-319, local onde pernoi-
tamos (2100 hrs.). Nesse percurso, a partir dos
267 aos 412 kms. percorridos, encontramos alguns
trechos de terrenos borrachudos (solo argiloso e
fofo como borracha, dai a origem do nome), prin-
cipalmente nas proximidades dos Acampamentos
Realidade e Jazida “A”, onde encontramos — sem
entretanto representar perigo — muita dificulda-
de em transp6-los. Todavia, segundo fomos segu-
ramente informados, esses trechos ja sofreram
grandes melhoramentos e ja foram inteiramente
revestidos com a primeira camada acfaltica (im-
primacdo, como chamam), desaparecendo por
completo o problema. Tanto assim € que o Minis-
tro Méario Andreazza passou 3 (trés) dias apos
por esses locais e ja os encontrcu perfeitamente
em condicdes normais de trafeg>. Até chegarmos
ao Acampamento Jutai onde pernocitamos, passa-
mos pelos Acampamentos Realidade, Jazida “A” e
Piquia.

No dia 9/setembro reiniciamos nossa viagem,
e, apods percorrermos 125 kms. de estrada em ex-
celentes condicoes, alcancamos as mariens do rio
Igapoacl, ocasido em que o nosso velocimetro acu-
sava um total de 626 kms. rodados na BR-319
(queiram retificar informacéo contida no relatorio
anterior e consequentemente em nossa revista de
setembro). As rampas de acesso e saida a balsa
local ndo comportavam a passagem de nossas car-
retas, necessitando de obras de alargamento que
iriam inevitavelmente interromper todo trafego
das cacambas em servigo, 0 que acarretaria em sé-
rios problemas, tendo em vista que os trabalhos
se processavam dia e noite, ininterruptamente. Fi-
camos acampados nas proximidades do Acampa-



Acampamento Piguid. Vé-se a maioria da caravana.

Trecho situado entre Piguii e Jutai. A caravana avanga.

Morgado ndo se conteve, pegou o volante de uma carreta
e relembrou seus velhos e duros tempos de estrada.

mento Igapé. O sr. Morgado, visando contatos com
automé6vel. Pernoitamos nesse local, e o dia se-
guinte (10/9) foi de expectativa. O pessoal do
Acampamento Igapd nos dispensou o melhor tra-
tamento que se pode imaginar, inclusive destacan-
do um elemento de sua administracao (sr. Ely, um
fidalgo) para nos dar inteira assisténcia. Nada
nos faltou. Ficamos maravilhados. Constantemen-
te perguntavam o que nos faltava, e, de camione-
te, sempre nos levavam para-tomar banhos, para
o almoco, jantar e até para sessoes cinematogra-
ficas. E como trabalham! Sob a direcdo de um
homem que faz de tudo — sr. Demétrio — um
portugués dindmico e tdo brasileiro quanto o mais
bairrista dos brasileiros, o trabalho se processa dia
e noite, num vai-e-vem progressista s6 concebivel
a pessoas que tém a vontade férrea de vencer com
gloria. A direcdo desse acampamento € de res-
ponsabilidade do competente engenheiro Ladislau,
que estd de parabéns pelo clima de harmonia e
trabalho que soube fazer reinar entre os seus
operosos auxiliares. Fazendo justica aos demais
acampamentos do D.E.R.-Am. e da Construtora
Andrade Gutierrez, pelos quais passamos, esclare-
cemos que também recebemos os melhores trata-
mentos por parte dos mesmos, s6 que no Igap6 nos
demoramos mais, e, logicamente, tivemos uma cer-
ta convivéncia com o pessoal ai acampado.

No mesmo dia (10/setembro) fomos informa-
dos de que chegaram instrucdes para imediato ini-
cio das obras de alargamento das rampas do rio
Igapoacl, mas gue esse Servico, para nao preju-
dicar o trafego normal das cagambas em operacao
de trabalho, muito justo alids, s6 poderia ser efe-
tuado no periodo da madrugada. E realmente as-
sim ocorreu. Acordamo-nos (dia 11/9) com a fe-
liz noticia de que tudo j4 estava pronto e que ja
poderiamos efetuar a travessia do Igapoagu, o que
fizemos sem problema algum e rumamos adiante.
Para as travessias restantes (Tupana, Castanho e
Arac4), os responsiveis pelo Acampamento Igapo
designaram o seu encarregado de operacoes de
transporte, sr. José Maria (vulgo Louro), para nos
dar inteira assisténcia e garantir maior seguran-
ca aos nossos veiculos, rapaz este muito eficiente
e profundo conhecedor do servico.

Nesse mesmo dia (11/setembro) aleancamos
o rio Tupana, que dista 79 kms. do Igapoagi (re-
tifiquem informacéo contida relatério anterior), e
efetuamos a travessia na balsa local. As carretas
teriam que entrar de ré e sair de frente, como o0s
alfas fizeram, mas a rampa de entrada (sentido
Porto Velho/Mandus) ndo oferecia condicdes para
manobra das mesmas, e, porisso, os motoristas pre-
feriram entrar de frente e sair de ré, Mas tudo
correu bem. Apenas uma pequena improvisagao.

Adiante 61 kms. encontramos o rio Castanho
(retifiquerh quilometragem fornecida anteriormen-
te), onde existe a maior e melhor balsa do per-
curso, sendo que as rampas de embarque e de-
sembarque sdo as mais perfeitas. Quando havia-
mos efetuado a travessia de 3 (trés) carretas, caiu
um forte e incessante temporal (tor6, como cha-
mamos na regiao norte) que nos obrigou, por
medida de seguranca, a suspender esse trabalho.
Com a nossa caravana dividida em cada uma das
margens desse rio, decidimos pernoitar. Mas, infe-
lizmente, ninguém conseguiu dormir. Escolhemos,
por forca das circunstancias, o local mais desa-
conselhavel para um pernoite. pois, ao contrario
dos demais locais onde pernoitamos anteriormen-
te, existe muito caparand, ndo dando condigdes
nem de se tirar um pequeno cochilo. Pagsamos
a madrugada inteira caminhando de um lado para
o outro, nos abanando com toalhas ou pedacos de



Travessia do Rio Igapoaci. A carreta esti indo de ré para a balsa.

Mesma carreta quando manobrava para descer a rampa de acesso
a balsa sobre o Rio Igapoaci.

Travessia do Rio Tupana. As carretas entram de frente e saem de ré.
A foto registra a saida da balsa.

flanela para espantar os vorazes carapanas, mas,
mesmo assim, nossos motoristas portavam-se com
o bom humor e disposicdo que lhes sao peculiares,
aceitando tudo com a maior naturalidade e tran-
quilidade possiveis, e, ouvindo estorias de uns e
outros, e os constantes gritos do Sansdo — que-
brando o siléncio da madrugada — chamando jo-
cosamente a onga para comer o seu colega Pi-
tanga, assistimos, inesperadamente, o mais belo
quadro de beleza rara e natural: o alvorecer do
dia, &s margens do rio Castanho. Estamos no dia
12/9. Completamos a travessia e prosseguimos.
Percorridos mais 59 kms. atingimos o rio

Araca (queiram também retificar a quilometragem
fornecida anteriormente), cuja travessia, em bal-
sa, processou-se normalmente. Tivemos, aqui, a
grata surpresa de nos encontrar com Os SIs. José
Morgado e Isaac Leal Sampaio, sécios de nossa
empresa, que se integraram a nossa caravana.
Neste momento a alegria saltitante era uma cons-
tante no semblante de todos nods, pois, para al-
cancar Manaus, restava-nos somente uma Unica
travessia de balsa, a do rio Negro. “O negdcio &
ndo perder tempo”, gritava o nosso eximio moto-
rista Odilon, ao tempo em que tomava assento na
direcdo de sua possante jamanta, gesto seguido
por todos os seus companheiros de viagem. No-
tava-se que estavam vivendo um sonho maravilho-
so, e, pelo sentimento de ansiedade, concluia-se que
tinham medo de ter esse sonho interrompido. Nao
raras foram as vezes que nos interpelavam sobre
detalhes da cidade de Mandus, sobre o que era
Zona Franeca, sobre o seu povo e costumes, sobre
os lendarios rios, etc.,, achando ser esta viagem o
melhor prémio e a maior ventura que ja tiveram
na vida. Sdo extraordinarios esses motforistas da
Estrela do Norte. Turma boa e simples, sincera e
honesta, que ndo se cansava de narrar a todo o
instante alguns fatos inéditos presentes ao longo
dessa maravilhosa BR-319, principalmente esses
dois fatos: 1) a pesca do rio Igapoacu, € feita com
arco e flexa, coisa que pensavam existir somente
entre os indios, que ndo existem nessa regido. E
voz corrente, na localidade, ser infrutifero o tipo
de pesca tradicional (anzol, linha de fundo, tar-
rafa, etc.). O Odilon, Betti e Sansdo ndo acredi-
taram. Passaram um dia e meio pescando com
anzol e linha de fundo, isca fresquinha e selecio-
nada, mas nada conseguiram, O Odilon, pelo
menos, conseguiu um susto: o Betti, matreiro, pu-
xou a sua linha e deu a impressdo de que um peixe
tinha sido fisgado. O Odilon estremeceu, deu um
grito de satisfagdo, mas logo se apercebeu que se
tratava de brincadeira, sentindo-se frustrado. En-
quanto isso dois pedes exibiam um lindo espécime
de tucunaré fisgado, ou melhor, flexado pouco an-
tes. Eles amarram uma colher de sopa numa linha,
sacodem no rip e imediatamente puxam. Os pei-
xes grandes pensam que se trata de um peixinho
e o perseguem para comé-lo. E nessa hora que
recebem as flexadas. E necessario ter arte para
se enganar os peixes do Igapoacd; 2) sem provi-
soes, procura'tmos alguma alimentacdo em uma
casa localizada sobre o rio Castanho (suspensa por
madeiras tipo paus de jangada), cujo dono nos
convidou & uma verificagdo no seu curral a fim
de escolhermos um bom peixe. O curral sao as
aguas que passam aos lados e aos fundos de sua
casa, onde um grande peixe, vivo e nadando, en-
contrava-se amarrado — pelas guelras — a uma
corda de 3 ou 4 metros. O peixe foi puxado, exi-
bido, e o pre¢o combinado. Foi excelente 0 nosso
jantar. Mas agora estamos no Aracd, 59 kms. de
distancia do Castanho, viajando para o Careiro.
Porque ficarmos — entdo — absortos em nossos




Todo trajeto entre os Rios Castanho e o Araci (59 km.) é asfaltado
e apresenta o panorama que ¢ visto, representando a maior reta
(cerca de 40 km.) dentro do percurso.

Rampa de saida do Rio Araca.

Descida para a rampa do Rio Araci.

o povo. E os nossos caminhdes, que davam a festa
um colorido azul e branco de suas cores tradicio-
nais, estavam ali, soberbos, majestosos, imponen-
tes, cada um representando, com seu simbolo ou
emblema empresarial, algo muito em comum com
a estrela celestial que dirige o destino progressista
de toda essa regiao norte. E, engalanados com
faixas alusivas & rodovia BR-319, ao presidente Mé-
dici, ao ministro Andreazza e aos engenheiros Or-
lando Holanda e Eliseu Rezende, como também
fazendo referéncias as industrias, empresas esta-
tais e reparticoes de Mandus, Sdo Paulo e Rio, que
nos prestigiam com suas honrosas preferéncias,
constituiram-se em vedetes no grande aconteci-
mento.

Ap6s um lauto almogo que nos foi gentilmente
oferecido pela direcdo do DER.-Am., iniciamos a
travessia do Rio Negro.

Fez-se coincidir a nossa chegada em Manaus,
principalmente na Praca do Congresso, exatamente
com o término das homenagens que O governo e
povo amazonenses estavam tributando ao insigne
ministro Andreazza. A nossa caravana irrompeu
entre os aplausos do povo, com os caminhdes bu-
zinando em alto som, fazendo transbordar de ale-
gria e emogdo a todos que se achavam presentes,
fechando, assim, com chave de ouro, uma soleni-
dade que — por certo — representard um marco
indelével na histéria da integracdo do Amazonas.

Ap6s um desfile por toda cidade, os nossos
motoristas ficaram acampados na bela Praca do
Palacio Rodoviario, centro de Manaus, onde fun-
ciona a suntuosa sede do Departamento de Estra-
das de Rodagem do Amazonas.

Os nossos diretores, srs. Isaac Leal Sampaio
e José Morgado, entrevistados por diversos 6rgéos
da imprensa escrita e falada, discorreram sobre
os novos planos de acdo da ESTRELA DO NORTE
e a funcido que desempenham no processo de de-
senvolvimento do pais e em particular do Ama-
zonas, deixando patente a confianca que deposi-
tam nas atuais e futuras perspectivas da regido.

E os nossos motoristas, a todos contagiando
pela expansividade caracteristica e felizes pela
nova experiéncia vivida, foram alvos de carinhosa
acolhida por parte da hospitaleira gente amazo-
nense, guardando das criancas — sempre as crian-
cas — uma especial recordacio pelos abracos re-
cebidos e pela lembranca que proporcionavam dos
filhos ausentes, como também pelo interesse que
demonstravam em conhecer de perto as nossas
jamantas, detalhes da viagem, etc., numa curiosi-
dade muito prépria dos grandes homens do ama-
nha. O Sansdo (Raimundo Nonato), descendente
de indios do Ceara, que nadou em todos os rios
da BR-319, ndo se fez de rogado e em plena praca
retirou o seu fogao da carreta e instalou a sua co-
zinha, passando a preparar os melhores pratos,
segundo se orgulha de assim dizer. O Cardoso ani-
mava a turma com picantes e interessantes “pia-
das” e “estérids” de muito bom gosto, enquanto
que o Pitanga, o rei da gozacdo, vez por outra pre-
pava uma pe¢a em um colega. Luiz Virginio, bai-
xinho valente que diz que homem se mede € da
sobrancelha pra cima, era o mais calado. ‘Todos
eles eram constantemente assediados por reporte-
res de radio e jornal, sendo raro o dia‘em que
ndo tinham suas fotografias estampadas nos prin-
cipais matutinos, contendo reportagens sobre os
mesmos. Compravam Os jornais e nao se cansa-
vam de ler e reler por vezes seguidas. O Odilon
foi convidado para dar uma entrevista numa radio
local, no horario noturno, passando todo o dia a
estudar o que iria dizer, e, no dia seguinte, per-
guntava, feliz da vida: assistiu eu falar? Viu o
que eu disse? O Betti, diplomata e sempre calmo,



Travessia do Rio Araca.

Ponte de concreto localizada entre os Rios Aragi e Capitary.
As cabeceiras ainda em construcao.

Trecho entre os Rios Aracd e Capitary. Morgado sempre atento,
aguardando a caravana que avanga, sob seus cuidados e comando.

fimitava-se sempre a elogiar os seus bons colegas
e a abracar as criancas da redondeza. O Ananias,
que num instante se identificou com a cidade,
passou a fazer as vezes de cicerone para seus co-
legas. O Bolislau, Juviniano, Marcelino e Luiz
Freife, sempre alegres, participavam de todos os
momentos. A Praca do Paldcio Rodoviario rece-
beu, assim, a primeira convivéncia que Mandus es-
tava tendo com verdadeiros motoristas de estradas
interestaduais, os quais, saindo de Séo Paulo, obe-
deceram o seguinte itinerario: Campinas, Ribeirdo
Preto, Uberaba, Uberlandia, Itumbiara, Rio Verde,
Jatai, Rondonépolis, Cuiaba, Porto Velho, Humai-
t4, e, finalmente, Manaus. Das entrevistas desses
motoristas, contidas em jornais, as mais comuns
eram esses frases: “Que povo bom! As criancas
abracam a gente, 0s moradores da praga nos ofe-
recem comida, dgua gelada, tratam a gente com
tanto carinho, que nunca vimos igual em nossa
vida...”. Em sua linguagem simples, mas reco-
nhecidamente sincera de homens que na realidade
sdo responsaveis pela consolidacdo do progresso,
esses motoristas tracaram, com singular perfeicéo,
o verdadeiro perfil do povo amazonense.

Ao Dr. Holanda e brilhante equipe devemos
0s nossos mais sinceros agradecimentos e reconhe-
cimentos pelas atenc¢ées cavalheirescas e apoio in-
tegral que nos foram consignados, razdo do ab-
soluto éxito desse nosso empreendimento.

Conseguimos, nessa jornada, mais um glorio-
so titulo de “Pioneiros da Amazonia — Versao
BR-319”, que Se juntara a honrosa galeria de iguais
conquistas que anteriormente tivemos com referén-
cia & entéo inédita viagem de Séo Paulo a Santarém,
através das rodovias BR-230 (Tranzamazonica) e
BR-165 (Cuiaba-Santarém).

.




Travessia do Rio Castanho. A carreta estd indo de ré para a balsa.

Ponte sobre o Rio Capitary. Dificuldades na cabeceira da ponte.
A curva nio permitia manobras das carretas.

Descida da rampa do Rio Araca. A carreta esta
indo de ré para a balsa.

Mais uma visao da Ponte sdbre o Rio Capitary

Travessia do Rio Igapoaci. Uma carreta de
3 eixos ocupa totalmente a balsa.




. Finalmente... Mandus...

<. Finalmente... Mandus...



< . Finalmente... Manaus...

«~.Finalmente... Mandus...



Rota Verde da Esperanca

Farias de Carvalho

A NOTICIA No préximo dia
A cinco de setembro,

i devera estar chegan-
quinta-feira, do a nossa cidade

um comboio da RO-
DOVIARIA ESTRE-
DO NORTE,
composto de oito
carretas e dez cami-
nhées, todos de
grande tonelagem,
trazendo carga a
mais variada para
Manaus. Até ai, evi-
dentemente, nada de mais. Todos os dias
estamos a receber toneladas de carga, ori-
undas das mais diversas cidades brasilei-
ras, trazidas até nés através do transporte
maritimo e do transporte aéreo.

Acontece, todavia, que esse mundio
de carga que a ESTRELA DO NORTE vem
transportando para a nossa Zona Franca,
estd viajando por terra, desde Sdo Paulo,
€ por terra, sem precisar de nenhum trans-
bordo, deverad entrar em Manaus, cumprin-
do, na ultima etapa da viagem, o percurso
de oitocentos e tantos quilometros da
BR-319, a Manaus-Porto Velho, a nossa
primeira rodovia de integracdo nacional,
construida para nos livrar definitivamente
do isolacionismo a que viviamos condena-
dos como se uma destinacdo terrivel nos
tivesse separado do resto do Pais, eis que
todos os outros Estados ja estavam inter-
ligados entre si, por um complexo rodo-
vidrio altamente funcional e eficiente.

30 de agosto de 1973

Por isso, a chegada da frota da ES-
TRELA DO NORTE, alias coincidindo com
a festa maior do nosso calendério civico,
tem, indiscutivelmente, um significado to-
do especial, a refletir poderosamente em
todos os campos da nossa vida comunitéria.
A partir do momento em que os veiculos
da ESTRELA DO NORTE desfilarem pelas
ruas da cidade, trazendo em suas carroca-
rias, em seus chassis a poeira de muitos
caminhos e de muitas latitudes, entdo, o
sonho de muitas décadas e de muitas gera-
coes tera se materializado de verdade e
nods, os esquecidos de tanto tempo, nés os
enjeitados, noés, que éramos tidos como en-
teados da Mae-Patria, nos estaremos nos
sentindo finalmente interligados ao resto
da Nacao, através de uma rodovia maravi-
lhosa, atestado grandioso da capacidade
dos nossos técnicos, dos nossos operarios,
trabalhadores andénimos, gracas a cujo sa-
crificio e abnegacdo, a cuja dedicacdo e a
cujo idealismo, foi possivel realizar essa
obra monumental, artéria vital que vai
impulsionar mais ainda a sistole e a dias-

tole do nosso progresso, do nosso avanco
civilizador, do nosso desenvolvimento.

Antes, era a lenda, o mistério, o deva-
neio poético, a divagacao literaria, impreg-
nada de mitologia e de ficcdo. Amazonas
celeiro do mundo, Amazonas inferno ver-
de, Amazonas das encantadoras iaras, das
misteriosas damas de seios nus montando
corcéis fogosos, nas trilhas imaginarias do
Eldorado. Além disso, nada, absolutamen-
te nada, a nao ser abandono, isolamento,
quase segregacao total, com o resto do Bra-
sil a nos imaginar vivendo na mais com-
pleta promiscuidade animal, a passear nas
ruas com cobras e jacarés, os quais, con-
forme pensavam os nossos patricios dis-
tantes, conduziamos em coleiras e corren-
tes, tal qual os granfinos conduzem os seus
lulis de alto luxo.

Entao, de repente, a clarinada gran-
diosa. Consciente do nosso valor, da nos-
sa importancia em termos de economia,
de pujanca e de desenvolvimento nacic-
nal, o Pais comecou a voltar os olhos para
ndés. Nao os olhos do mito e da lenda,
mas os olhos da realidade, do objetivo, do
trabalho concreto. E teve inicio o cumpri-
mento do grande desafio, sem duvida al-
guma, para nés, o maior de todos. Ho-
mens e maquinas, compondo uma mara-
vilhosa Bandeira nova, ganharam os cami-
nhos da floresta bravia e até entao indo-
mavel. E stbito, o cantico melodioso dos
uirapurus, flautistas encantados da natu-
reza, foi sendo substituido pela sinfonia de
aco dos tratores, das escavadeiras, das ni-
veladoras, dos machados afiados. Atdnita
e vencida, a floresta imensa rendia-se sub-
missa, e, em lugar das &rvores majesto-
sas, nunca antes tocadas por mao huma-
na alguma, ia surgindo o caminho. Pri-
meiro, a picada estreita e acanhada, onde
os teodolitos se assentavam para tracar
as rotas definitivas. De€pois, como um mi-
lagre espantoso da técnica, o comeco do en-
larguecer, as primeiras maquinas pesadas
a correr tranquilamente, livres, represen-
tando a nova fauna que o homem colocara
na selva, a fauna dos animais de aco, tri-
turando a terra, mastigando raizes, devo-
rando troncos milenares.

Hoje, pela graca de Deus, tudo esta
feito! E a primeira transportadora brasi-
leira que chegara até nés por essa rodovia
fabulosa é a ESTRELA DO NORTE, cujo
nome, coincidentemente, representa, sim-
bolicamente, nessa cheganca sublime, o
refulgir de uma estrela de ouro, uma nova
estrela D’Alva na aurora luminosa da nos-
sa integracdo verdadeira, a espargir cinti-
lagbes auriferas sobre a rota nova, a rota
verde da esperanca!
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CAMINHOES CHEGARAM

Trés caminhoes de carga da Rodo-
viaria Estrela do Norte Ltda. chegaram
ontem a Manaus, fazendo o seguinte
trajeto pela BR-319: Rio de Janeiro -
Porto Velho - Manaus, durante cinco
dias de viagem.

Os referidos caminhoes fazem par-
te de um comboio de 18 veiculos de
cargas pesadas, sendo 10 caminhdes de
12 toneladas e 8 carretas “Scania Va-
bis” de 25 toneladas, os quais estarao
chegando a Manaus no préximo dia 12,
coincidindo com a vinda do Ministro
Mario Andreazza, da pasta dos Trans-
portes. '

O presidente da Rodoviaria Estrela
do Norte Ltda., Comendador José Mor-
gado, é quem estd comandando o refe-
rido comboio e no momento ja se en-
contra em Porto Velho. Essa foi a pri-
meira viagem feita pela BR-319 por
aqueles caminhoes.
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Consolidando os esforcos desenvolvidos pelos governos federal e estadual, a
BR-319 estd ai. Prontinha. Integrando Mandus ao Brasil, por terra. E quem pode
afirmar que Manaus-Porto Velho é mais do que um triunfo puro e simples é a RO-
DOVIARIA ESTRELLA DO NORTE LTDA., que trouxe de Sao Paulo uma caravana
de transporte. Do sul do pais a capital amazonense!

Uma realizagdo que retrata ainda mais a confian¢a que a RODOVIARIA ES-
TRELA DO NORTE LTDA. deposita no futuro préximo desta regido. A caravana
chega hoje a Manius. Entre seus integrantes estd o proprio presidente da empre-
sa, comendador José Morgado. E ele quem vai dizer o bem que a BR-319 faz ao povo
amazonense e ao Brasil, gracas ao trabalho proficuo do governador Joao Walter de
Andrade, do diretor-geral do Departamento de Estradas de Rodagem, engenheiro Or-

R

A enorme e possante carreta avanga com destino a Manaus. . .

lando Hollanda. A RODOVIARIA ESTRELA DO NORTE LTDA. sabe que esta pro-
tegida por uma rodovia de alta qualidade, capaz de facilitar todos os seus servicos.
Os gerentes locais da RENL, senhores Waldomiro Mangueira e José Orly Bezerra, ja
confirmaram isso. O povo de Manius esti convidado a transformar em festa a che-
gada da caravana. Uma festa que também tera a participagao do sr. Isaac Leal, di-
retor da ESTRELA DO NORTE para o Norte e Nordeste.

O povo de Manius estd de parabéns! E assim que brasileiros demonstram
querer o crescimento apressado de todo o territério verde-amarelo.



Os motoristas Odilon, Pitanga e Luiz, estdo filizes em terem sido os
primeiros transportadores da BR-319.
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Motorista da Rodoviaria

se transforma em atracio

Os motoristas da Rodovidria Estrela do Nor-
te, que chegaram a Manaus, viajando pela rodo-
via Manaus-Porto Velho, para participarem da
festa em homenagem ao Ministro Mdrio Andreaz-
za, dos Transportes, estdo contentes com o ca-
rinho que o povo amazonense vem lhes dispen-
sando.

Parados em frente ao Paldcio Rodovidrio, no
bairro da Cachoeirinha, os motoristas, sempre
por perto de suas “carretas” ou “jamantas”, es-
tdo constantemente cercados de curiosos, que
querem saber tudo & respeito da viagem ou de
como estd a estrada.

“Estamos sempre -rodeados pelo pessoal, es-
pecialmente os garotos que parecem admirados
com o tamanho dos carros e quando a gente diz
que veio de S@o Paulo, pela estrada, eles pare-
cem nao acreditar”, disse o motorista Aniceto
Costa Pitanga.

“O povo tem nos dispensado muito carinho
e consideracdo, talvez pela falta de costume com
0s chamados “motoristas rodovidrios” — acentuou
0 profissional Luiz Virginio da Silva.

“A gente chega a pensar que € alguma pessoa
importante. Sao jornalistas, radialistas e o pré-
prio povo que ndo nos deixam em paz, realizan-
do perguntas e nos prestando homenagens. Isso
é muito bom e juro que nunca mais vou esque-
cer esta terra e espero realizar muitas viagens
pela Manaus-Porto Velho, " trazendo carga para
Manaus”. Quem falou assim foi o motorista Odi-
lon Souza Reis, que esta feliz da vida por ter
vindo nessa viagem pioneira.

ESTRADA BOA

Partindo de Sao Paulo, com destino a Manaus,
os carros da Rodovidria Estrela do Norte, com
um carregamento variado para a praca de Ma-
naus, gastaram 18 dias, consumindo cada um
aproximadamente 1800 litros de combustivel.

“A ectrada mesmo ainda nao inaugurada, jd
estd. muito boa. Jd apresenta condigées de tra-
fego, embora ndo seja em situacdo normal”. A
opinidao foi do motorista Odilon de Souza Reis,
com 44 anos de idade, casado, natural do Estado
de Pernambuco e profissional do volante hd 20
anos, sempre guiando carros pesados em rodo-
vias.

Para o veterano motorista Odilon, experiente
em estradas, dirigir carros carregados em rodo-
vias é muito perigoso. “E preciso muito cuidado
e nem sempre a gente pode desenvolver uma ve-
locidade regular. No trecho de Porto Velho-Ma-
naus, por exemplo, como a estrada ainda nao
estd cem por cento, a gente corria uma média de
30 quildmetros horarios e em partes como do
Castanho para o Careiro, s6 deu mesmo para
puxar no mdximo 20 quildémetros.

“Gostei da estrada e os perigos que passa-
mos foram nas pontes, que ainda ndo estio pron-
tas para receberem veiculos de grande porte,
como esses caminhOes cargueiros”.
CONHECEM O BRASIL

Todos os motoristas da Rodovidria Estrela
do Norte, que vieram a Manaus, conhecem o
Brasil inteiro, sempre viajando pelas estradas
transportando os mais variados tipos de merca-
dorias.

“Conhecemos todo o pais e jd trafegamos em
todas as estradas brasileiras. S¢ faltava mesmo
conhecer a capital do Amazonas e correr na Ma-
naus-Porto Velho, o que espero fazer ainda mui-
tas vezes, a fim de apreciar a beleza da selva”,
disse o motorista Aniceto Costa Pitanga, baiano,
com 51 anos de idade e 28 de profissao.

“Como a estrada ainda néo foi inaugurada,
néo podemos dizer que a viagem foi excelente,
porém, consideramos boa € esperamos retornar
em paz.

A Unica coisa que estamos temendo é que
caia alguma chuva. Quando chove, o jeito que
tem € parar. A estrada, em “barro batide”; ainda
nao oferece condigoes de trafego para carros
pesados como 0s nossos. Para carros sem carga,
a situacdo € melhor.

TODOS QUERIAM VIR

“A verdade, moco, ¢ que estamos gostando
muito da viagem, que, para ndés, embora velhos
profissionais, foi uma experiéncia a mias e um
orgulho, sermos ©0s priraeiros motoristas a cor-
rerem nessa estrada da AmazOnia e tomarmos
parte de uma festa em homenagem ao Ministro
Andreazza, afirmou o motorista Luiz Virginio da
Silva, 45 anos de idade, 21 de motorista de estra-
das e natural do Estado da Bahia.

“Quando chegarmos em Sao Paulo, vamos fa-
zer inveja a muita gente. Vamos contar que apa-
recemos na televis@o ao lado do Governador Joao
Walter e do Ministro Andreazza. Vamos falar que
participamos de banquetes e mostrar os jornais
que falam da gente com as nossas fotografias”.

Segundo os trés profissionais, ouvidos pela
reportagem do JORNAL DO COMERCIO, em
frente ao Paldcio Rodovidrio, todos os motoris-
tas da Rodovidria estavam interessados e torcen-
do para serem escalados para essa viagem. Fo-
mos escolhidos e isso para nds foi como um
prémio.

Hoje, as “jamantas” vdo comecar a ser des-
carregadas a fim de receberem nova carga, com
destino a Sao Paulo.

“Nao sabemos ainda quando iremos daqui.
Para nés nao existe pressa. O povo amazonense
€ muito bom e estamos gostando muito de Ma-
naus, para onde esperamos voltar muitas vezes
a partir do ano que vem”.
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Estrela do

Norte esta

integrando

a Amazonia

Com o objetivo de uma visita informal
ao nosso diretor, jornalista Umberto Cal-
deraro Filho, estiveram anteontem em Ma-
naus os srs. José Morgado, sécio-gerente da
Rodoviaria Estrela do Norte, do Estado de
Séo Paulo, e Isaac Leal Sampaio, também
socio-gerente da mesma empresa de trans-
portes, na Bahia.

Na oportunidade, os dois diretores da
referida empresa foram entrevistados pela
nossa reportagem, quando nos foi dito que
a empresa, de ambito nacional, é pioneira
no Norte em matéria de transporte de car-
gas secas e maquindaria em geral.

INTEGRACAO RODOVIARIA

No processo de integracdo rodoviaria
os possantes veiculos da Rodovidria Estrela
do Norte Ltda., ja desbravaram como pio-
neiros a Rodovia Transamazobnica, BR-165,
e agora estdo operando em Manaus ja ha
sete anos. Esta empresa existe no Sul do
pais e em toda a regido amazonica.

A primeira viagem do Sul pela BR-319
(Manaus-Porto Velho), feita por quatro ca-
minhoes daquela companhia, aconteceu no
dia 6 ultimo e no dia 13 do bés passado
foi a empresa convidada pelo engenheiro
Orlando Holanda, diretor do Departamento
de Estradas de Rodagem do Amazonas,
para percorrer varios trechos da BR-319
quando a diretoria da Rodoviaria Estrela
do Norte pbdde verificar as condigoes que
oferecia a rodovia para um perfeito trans-
porte de cargas. Os trechos percorridos
foram: Igap6-Ac¢u, Tupanas, Castanho, Ara-
¢4 e o Madeira.

Ainda no mesmo dia em que os dois
diretores da companhia visitaram o nosso
diretor, seguiram viagem ao Careiro, para
providenciarem a chegada das 10 carretas
“Scania Vabis”, naquele local, as quais se
encontravam em Igapd-Acu, a fim de par-
ticiparem também da vinda do Ministro
Mério Andreazza, da Pasta dos Transpor-
tes, a Manaus, pela Rodovia Manaus-Porto
Velho, como um grande fator de integracéo

nacional, tendo inclusive o préprio Minis-
tro pedido que essas 10 carretas da Rodo-
vidria Estrela do Norte viessem na frente
da caravana.

Conforme informacOes prestadas pelo
socio-gerente da Rodoviaria Estrela do
Norte, em Sao Paulo, Comendador José
Morgado, h4 25 anos que a empresa trans-
porta cargas de varios lugares do pais pa-
ra Manaus. Disse ainda aquele diretor, que
de Sa@o Paulo para Manaus, por balsas,
atualmente a carga chega a capital ama-
zonense em 14 ou 15 dias, dependendo dos
inconvenientes que possam acontecer nas
travessias dessas referidas balsas, ou qual-
quer um outro problema. Agora somente
por rodovia a carga devera chegar & nossa
capital em menos de 13 dias.

Ainda nessa entrevista o Comendador
José Morgado, ex-presidente do Sindicato
das Empresas de Transportes de Carga do
Estado de Sao Paulo, e o sr. Isaac Leal Sam-
paio, presidente do Sindicato das Empre-
sas de Transporte de Cargas do Estado da
Bahia, e toda a diretoria da Rodoviaria Es-
trela do Norte Ltda., uma das mais anti-
gas empresas de ambito nacional que par-
ticipa ativamente do progresso da Amazo-
nia, aproveitaram a cportunidade para pe-
dir as autoridades do Estado, da SUFRA-
MA, que estudem férmulas capazes de per-
mitir que os caminhdes facam a descarga
das mercadorias diretamente aos comerci-
antes, porque atualmente essas mercado-
rias sdo obrigadas a permanecer varios dias
em armazéns para a entrega depois de
atendidas as exigéncias do fisco estadual,
ou seja, da SUFRAMA e da Secretaria da
Fazenda. A falta de atendimento a essas
justas pretensoes dos transportadores com
certeza criard problemas nos precos dos
fretes, desestimulando o prosseguimento
do trabalho rodoviario direto em virtude
de perda de tempo que irdo sofrer os vei-
culos, pois a finalidade principal do trans-
portador rodoviario é a entrega da carga
porta a porta.
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