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A PERSONALIDADE DE MAUA

Irineu Evangelista de Souza fez-se
a custa de seus ingentes esforcos. A
necessidade foi a sua grande mestra,
pois que ficara 6rfdo em plena menini-
ce. Tinha apenas treze anos, sabendo
- somente ler, escrever e contar, quando
se empregou em uma casa comercial,
onde trabalhou durante um quatriénio.

Tdo correto era o seu procedimento
gue o patrdo o considerava o emprega-
do de maior confianca, entregando-lhe
as chaves do cofre. O estabelecimento
padece um grande revés, nos seus ne-
goécios. E’ liquidado, sendo um dos seus
credores o inglés Ricardo Carruthers,
também negociante. Jodo Rodrigues,
seu ex-patrdo, apresenta-o a Carruthers,
dizendo-lhe : “Em retribuicdo ao seu re-
levante favor, entrego-lhe aqui uma
jéia”. Irineu é acolhido pelo inglés e
comeca a trabalhar em um horizonte
mais amplo. Pouco tempo depois, foi
escothido para soécio-gerente. Era ain-
da imberbe “pondo-me assim, tdo cedo
— diz éle na sua “Exposicdo aos Cre-
dores” —, na carreira comercial em
atitude de poder desenvolver os elemen-
tos que, por ventura, se aninhavam no
meu espirito”. (1). ~

Irineu Evangelista aproveitava as
horas do seu descanso para estudar.
Aprendeu consigo mesmo. Conseguiu fa-
lar e escrever corretamente a lingua in-
glésa.

Desde 1.° de janeiro de 1836, ten-
do apenas 23 anos de idade e menos de
7 de permanéncia na casa Carruthers &
Cia., adquirira perfeita prdatica dos ne-
gécios. No ano seguinte, Carruthers,
retirando-se para a Inglaterra, deixou

Irineu na suprema direcdo de sua firma,
apesar de, nela, também trabalharem
velhos empregados ingleses.

A casa encerrou suas atividades
mercantis em 1846, retirando Irineu
seus lucros no valor aproximado de mil
contos de réis, ou seja, o resultado de 10
anos de especulacdes felizes. Nao ti-
nha 33 anos e ja era um miliondrio.

Experiente e sagaz, senhor da praca
do Rio de Janeiro, quer pela confianca
que impunha, quer pelo seu dinheiro,
ndo quiz passar o resto da vida desfru-
tando a fortuna, avultada para aquela
época. Voltou suas vistas para as in-
dustrias de que necessitava o pais.
Lembrou-se do que havia observado em
1840, quando de sua primeira viagem a
velha Albion. Vieram-lhe & lembranca
as grandes fundicdes de Bristol, ficando
na sua conviccao que a “inddstria que
manipula o ferro, era a mde de tédas”.

(2).

Ja havia passado o bom tempo de
efetuar o comércio de importacao de
paises europeus, de cuia procedéncia as
manufaturas, em geral, pagavam taxas
alfandegdrias bem mddicas, maxime da
Inglaterra, que era tdo somente de
15%. A reforma tarifdria de 1844,
para incrementar a induastria do pais,
elevou de muito aquelas taxas, que os-
cilavam de 20% a 60%. Todavia, di-
reitos menos pesados que os adotados no

Velho Mundo.

Irineu Evangelista, com a agudeza
do seu espirito mercantil, viu, nessa po-
litica defensiva dos nossos interesses
econdmicos, o momento de multiplicar
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sua fortuna, ao mesmo tempo criar e
incrementar novas fontes de bem estar.
Vérias foram as iniciativas a que se
langou, a partir de 1850, que foi o ano
do seu aparecimento na vida publica.
Para levar avante seus empreendimen-
tos, que _ seriam, certamente, consubs-
tanciados em contratos com o Govérno
do Império, teve de se aproximar de
Ministros de Estado e de outras autori-
dades, conquistando-lhes o apréco e a
confianca. Comecou, naquele ano, pe-
la fundacdo de uma fdbrica de tubos
para esgoto, e um estaleiro para cons-
trugdo naval, na Ponta da Areia, em

Niterdi. Désse estaleiro desceram 72
navios, “alguns dos quais — como nos
diz Claudio Ganns — auxiliaram trans-

porte de tropas brasileiras contra Rosas
e Oribe, e outros prestariam servioos
assinalados da guerra do Paraguai ; ain-
da outros que iniciaram, na costa do
Brasil, o sistema de navegacdo a vapor,
concorrendo com navios ingleses. Ain-
da ai desceu a carreira o rebocador g
vapor para servir na barra do Rio Gran-
de do Sul e navios para o trafego do
Amazonas”. (3).

Como acontece, geralmente, aos
grandes pioneiros, Irineu Evangelista ndo
foi bem compreendido. Teve inimigos,
mesmo dentro dos Ministérios. O pro-
prio Imperador ndo o olhava com simpa-
tia, acreditando-o talvez um visiondrio
ou um grande especulador do trabalho
alheio. Os fatos mostraram ndo ser
nem uma, nem outra coisa. A verdade,
porém, € que as inddstrias tdo présperas
na Ponta da Areia tiveram um grande
golpe com a franquia e as facilidades
alfandegdrias da importacao de objetos
de ferro e ago, culminando o revés com
outro maior : o incendio das oficinas.

Observe-se que em 1850 findara o
trafico de africanos, pelo cumprimento
das medidas enérgicas tomadas pela In-
glaterra, em consequéncia do bill Aber-
deen, chegando a ser bombardeados e
afundados navios negreiros, no porto da
Bahia. Os capitais, que se iam for-
mando, até entdo eram de preferéncia
empregados na aquisicdo de escravos.
Media-se a capacidade de um capitalis-
ta pelo nimero de seus servos. Dai por
diante, o negdcio ndo pareceu tdo lucra-
tivo aos donos de cafezais e canaviais.

A mercadoria encarecera e aqueles ca-
pitais procurariam utros empregos.

A um industrial, de olhar profundo,
esta conclusdo seria légica. E, para o
futuro Bardo de Maug, a criacdo de um
Banco de crédito, como financiador das
iniciativas em que o dinheiro fésse a
mola do trabalho, impunha-se. O Ban-
co do Brasil, criado ao tempo de D.
Jodo VI, andava adormecido, imprestd-
vel, incapaz de amparar os surtos da-
quelas iniciativas.

Homem de dinheiro e de influéncia
no comércio, lrineu chamou a si o en-
cargo de reorganizar a instituicdo cre-
didria, lubrificando melhor sua engre-
nagem e fazendo passar o seu capital
de tr$ 2.000.00000@%urg ..., .. 400 B .
Cr$ 10.000.000,00. Assumiu sua dire-
¢do, extinguiu a remuneracdo da Dire-
toria e alargou os auxilios a agricultura
e as industrias. Trés anos depois, as
transagdes do Banco atingiam o valor
de Cr$ 300.000.000,00, movimento ésse
que se refletiu na majoracdo das rendas
publicas.

Em 1854, passando o Banco & outra
fase de sua vida, o grande industrial e
financista retira-se e funda sua casa
bancdria, para prosseguir, mais d von-
tade, seus negdcios, no que sofreu enor-
me oposicGo do govérno, talvez éste re-
ceioso da concorréncia ao Banco do
Brasil. Mas, éste mesmo govérno ndo
podia negar a Irineu Evangelista os seus
meritos e a largura dos seus empreen-
dimentos, desde as dguas do Amazonas
as do Prata. Na&o podia deixar de re-
compensar o homem que realizara, em
pouco tempo, servicos coletivos de largo
alcance para a vida politica e adminis-
trativa do pais. Fé-lo Bardo e, mais
tarde, Visconde de Maud.

Nenhum outro homem teve, no Bra-
sil, maior capacidade de movimento, de
iniciativa e de direcdo do que o Viscon-
de de Maud. (4) Ngo se sabe quando
repousava. Corria de um extremo a
outro do Brasil tratando dos seus nego-
cios. (5).

Fora de sua assombrosa atividade
mercantil ainda lhe sobrava tempo para
outros trabalhos. Dada sua competén-
cia, foi convidado para fazer parte da
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Comissdo gue elaborou os regulamentos
do Cdédigo Comercial, em 1850, quando
tinha 37 anos de idade, mas a visdo e a
experiéncia de um economista de 60.

Maud escreveu muitos relatoérios re-
ferentes a diregdo de suas emprésas.
Sustentou debates no Parlamento, quan-
do Deputado Geral pelo Rio Grande do
Sul. Escreveu, em 1878, uma exaustiva
monografia intitulada “Meio Circulan-
te do Brasil”. Durante mais de 20
anos, foi o homem do dia, primus inter
pares, nos circulos econdmicos e finan-
ceiros do pais. Em dada ocasido, valeu
o Govérno Imperial de grande apertura
no pagamento de compromissos avulta-
dos do Tesouro, aos banqueiros Roths-
child. '

Mas, a sorte adversa vinha rondando
os negdcios de Maud, sébre tudo por
falta de apoio do govérno. Isto, de um
lado. Por outro, os corvos de todos os
tempos apareceram. Comecaram o©s
grandes prejuizos, salientando-se os da
Sdo Paulo Railway, que foi um motivo
de desembolso de Cr$ 16.000.000,00!

Eram inevitdveis a moratéria e, de-
pois, a faléncia, sendo decretada em 25
de junho de 1878. Reabilitado trés
anos depois, em 30 de janeiro de 1884
foi pelo Des. Miguel Calmon, juiz in-
tegro, abracado na sala de audiéncias.
(6).

Os atos de Maud se revestiam de
absoluta honestidade, que é comprova-
da, pelo esféorco que fez, para pagar os
seus credores, no total de 90%, sendo
65% no periodo da moratéria e 25%
no interregno da faléncia. Para isso,
teve até de vender joias do casal, no va-
lor de Cr$ 1.000.000,00.

O rapaz que saira miliondrio da
casa Carruthers & Cia. era, entdo, um
homem de 65 anos de idade, pobre, al-
quebrado, mas de mdos limpas e alma
serena, tendo na consciéncia a consola-
¢do de haver sido um grande patriota.

Maud criou era nova, na base de um
industrialismo revoluciondrio paar a nos-
sa vida econémica e politica.

Vejamos, agora, num réapido bos-
quejo, a coniribuicdo désse homem ao
progresso da Amazonia.

1
MAUA' E A AMAZONIA

O Amazonas é um caudal que alaga
a Terra. Para ser possivel o desenvol-
vimento econbmico de sua bacia, o de-
senvolvimento da navegacdo surge co-
mo uma imposicdo geogrdfica indisfar-
cével. Em meados do século passado,
ésse imperativo tornou-se sensivel e
atuante, expresso nas vozes e nos esfor-
cos que reiteradamente visaram inaugu-
rar e manter na regido linhas regulares
de barcos a vapor. A navegacgdo a va-
por ndo poderia deixar de ser um fator
decisivo do progresso, naquele mundo de
dguas e de florestas. Para vencer as
grandes distdncias e servir as populagdes
ribierinhas, além de assegurar o domi-
nio poiitico e econémico do Brasil na
regido, era essa maneira de transporte o
remédio supremo, a medida urgente.
Para o conseguir, puzeram-se em cam-
po, ao findar a primeira metade do sé-
culo XIX, alguns patricios nossos, dis-
tinguidamente, Jodo Baptista de Figuei-
redo Tenreiro Aranha, Bernardo de Sou-
za Franco, Carneiro de Campos, Jodo
Mauricio Wanderley, Tavares Bastos.

Vai o problema ao Parlamento, na
mesma ocasido em que se tratava da
elevacao da Comarca do Aito Amazonas
a categoria de Provincia. E’ esta criada
pela Lei n.° 582, de 5 de setembro de
1850. No dia seguinte, a Lei n.° 586
gutorizava o Govérno Imperial a estabe-
lecer a navegacdo a vapor no Rio Ama-
zonas e seus afluentes. lam-se abrir
novos horizontes a Amazonia.

A Lei assegurava, no contrato a ser
lavrado com quem melhores vantagens
oferecesse, a cldusula de privilégio ex-
clusivo. Aberta a concorréncia, Mauad
apresenta-se e ndo tem competidor. As-
sina o compromisso, em virtude do De-
creto n.° 1.037, de 30-8-1852, garan-
tindo-ihe a execucdo por 30 anos e uma
subvencdo de 160 contos na 1.9 linha e
igual a que o Perd viesse a dar, na 2.9

O proprio Maud historiou os motivos
de sua participacdo no empreendimento,
acentuando que fbéra atraido para o
mesmo em virtude de apélo que lhe di-
rigira o Ministro do Império, Visconde
de Monte Alegre, isto apds ter o govér-
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no anunciado, durante meses, sem que
ninguém se habilitasse, achar-se autori-
zado a contratar mediante a concessdo
das vantagens citadas. “Oferecidas as
acoes da emprésa ao publico — esclare-
ce Maud —, ndo encontrei, subscritores
nem para a metade do capital necessa-
rio”. (7).

O Decreto n.° 1.055, de 20 de outu-
bro daqueie ano, aprovou os Estatutos
da Companhia de MNavegacdo ¢ Comér-
cio do Amazonas, cujo contrato foi apro-
vado, pelo Parlamento, por Decreto n.°
934, de 29-10-1853, quando essa em-
présa ja havia iniciado suas viagens.

Foi o vapor “Marajé”, de grandes
rodas laterais, que deu coméco a nave-
gacdo contratada, partindo de Belém,
sede do servico, a 1.° de janeiro de 1853
e chegando a Manaus a 11 désse més.

A gente da cidade vira, dez anos
antes, o “Guapiasst”, que foi o primei-
ro barco a vapor a subir o grande rio.
Tal era apenas uma Vvisitq, enguanto
que o comparecimento do “Marajé”
marcava o inicio de viagens efetivas e
regulares. Esse acontecimento abriu
uma nova época de prosperidade para g

regido.

O percurso Belém-Mandus constituiu
a 1.2 linha, para ser efetuada mensal-
mente. A 2.9 linha foi inaugurada a
1.° de setembro désse ano, entre Ma-
naus e Nauta, no Peru, ainda com o na-
vio “Marajé”, para o que, no percurso
fora do Brasil, a Companhia fez con-
trato com o govérno daquela Republica,
em 4 de setembro de 1825 e a terminar
em julho de 1858. Esse contrato foi
renovado em 9 de julho do ano seguin-
te. A 3.? linha se estabeleceu em 1855,
com viagens para o Tocantins. A 4.9
flinha coube ao Rio Negro. (8).

Cumpre ndo deixar esquecido que
ésses rios, como todos os mais da gran-
de bacia, eram ainda pouco estudados,
sob o ponto de vista da navegacdo. Ndéo
havia profissionais da preticagem, de
modo que, muito mais do que hoje, cor-
riam os navios riscos de naufrdgios e
repetidos encalhes sobre pedras e bai-
xios. Para evitd-los, no Rio Negro, mé-
Xime no verdo, viajava-se sOmente de
dia.

As despesas de instalages, em Be-
lém, e aquisicGo de novas unidades para
O servico, quase tddas construidas ng
Ponta de Areia, em Niterdi, eram consi-
derdveis. Apesar disso, a Emprésa iq
distribuindo dividendos. E’ o diretor
Irineu Evangelista de Souza quem né-lo
afirma em seu relatério de 22 de marco
de 1855, referente ao biénio de 1853-
54 : "“Os lucros elevam-se a ... .. -
Cr$ 471.097,32 e o dispéndio, abran-
gendo os quatro dividendos a razdo de
12% soébre o capital Cr$ 419.640,18%

Mas, o privilégio exclusivo que a lei
outcrgara a Maud a fim de garantir as
inversdes feitas, pelos 30 anos da con-
cessdo, era um embaraco a iniciativa
particular, que tinha, na prosperidade
da Companhia, um estimulo ao seu de-
sejo de explorar ésse género de negdcio.
Por outro lado, aspirava-se veemente-
mente a abertura do Amazonas aos na-
vios de todas as bandeiras.

Maud ia ter forte decepcdo, pois ndo
tinham ainda decorrido trés anos de assi-
natura do contrato, por um empreendi-
mento que ninguém queria, quando é
advertido pelo Ministro Paulino de Sou-
za de que o Govérno teria de modificar
sua atitude, com referéncia & navega-
¢cdo do Amazonas. Maud adianta na
sua “Exposicdo aos Credores”: “./. . o
Sr. Visconde do Uruguai, que me honra-
va com sua amizade e confianca, (.. .)
fez-me sentir que a politica do govérno
em relagdo ao Amazonas tinha de so-
frer modificagdo; que se aproximava a
época em que seria preciso declarar o
grande rio aberto ao comércio do mun-
do, para evitar complicacdes politicas
que se consideravam possiveis e até pro-
vaveis, além de que, era forcoso ao go-
vérno imperial harmonizar a sua politi-
ca com as idéias do século, que conde-
navam a exclusGo ao comércio do mun-
do vasto teritério banhado pelo Ama-
zonas e seus afiuentes”. (9)

De fato, no ministério seguinte, a
Companhia de Navegacdo e Comércio
era convidada a aceitar a revogacdo da
cldusula do privilégio exclusivo, em tro-
ca de ouiras vantagens, entre as quais
a promessa, que ndo foi sendo bem mais
tarde cumprida, do aumento da subven-
cdo.
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A atitude de Maud neste passo tem
sido discutido e merece ser aqui devida-
damente apreciada. Para julgd-la é
mister considerar a navegacdo do Ama-
zohas na época simultGneamente em seu
aspecfo politico e em seu aspecto co-
mercial, pesados os interésses publicos,
configurados na politica do Império, e
também os interésses privados, respei-
téveis, de Maud e dos demais acionistas.

Acusou-se Maud de ter oposto obs-
tGculos a abertura do Amazonas as ban-
deiras das nacgbes amigas. Castro Re-
belo, referindo-se a resisténcia do govér-
no em aceitar e proclamar a terminacdo
do regime de clausura do grande rio,
indaga : "E’ possivel negar-se que in-
fluissem nessa resisténcia os interésses
de Maud, concretizados no privilégio de
que gozava a emprésa organizada por

éle 2-(10).

Assim Maoud explicou os aconteci-
mentos e a sua atitude : “Estava em
minhas mados ser exigente : era isso, po-
rém, contrdrio @ao meu modo de ser, —-
nem o© mais pegueno obstaculo criei &

rnova politica do govérno que me era

anunciada ; — apenas fiz sentir a S.
Excia. (0 Visconde do Uruguai) que,
sendoc o aumento Ga navegacdo a vapor
uma necessidade, contentar-me-ia com
o aumento de subvencdo que o maior
servico demandava. Travou-se luta no
ano seguinte entre mim e o govérno
quanto a cifra do aumento de subven-
cdo, pelo aumento do servico e abando-
no do privilégio, subsistente nessa época
até 1882. Tive de ceder a exigéncia
peremptéria do Marqués do Parand, que
me honrava com sua amizade e exercia
sébre mim grande influéncia”. (11).

Em 1854, Maud desistiu do privilé-
gio. Ora, antes de 1852, quando foi
incorporada a Companhia do Amazonas,
j& existia ¢ problema da abertura do rio.
Depois, quando n@o mais subsistia o pri-
vilégio, quando se tornaram efetivas as
compensacdes proporcionadas a Maug,
o problema continuou a existir. E a
luta a que éste se refere, quanto a sub-
vencdo, € até certo ponto perfeitamente
defensdvel, sem que essa maneira de ver
importe em endossar o evidente exagéro

e Alberto de Faria : “Foi gracas a Maud
que em 1867 se pbdde afinal abrir o
Amazonas as marinhas do mundo”. (12)

Cumpre lembrar os antecedentes da
questao.

Baseada nas adverténcias dos agen-
tes diplomdaticos do Império, a politica
brasileira quanto ao Amazonas era a da
espectativa cautelosa. |Impunha a pru-
déncia que ndo se desatendessem certas
manifestacdes norte-americanas, possi-
veis de evoluir para franco intervencio-
nismo, numa época em que os Estados
Unidos atravessavam uma fase de ex-
pansdo. Em 1850, o tenente Maury,
cujo nome iria adquirir tanta evidéncia
na questdo, comegava a sua campanha
pela abertura do Amazonas. O nosso
ministro em Washington, Teixeira de
Macedo, chegou a dizer, em oficio de 26
de dezembro de 1850 : “N&o ha para
mim a menor duvida de estar hoje a
atencdo dos homens poiiticos déste pais
dirigida para quaiquer emprésa com o
fim de se apoderarem do Amazonas”.
13y

Para a defesa de sua soberania, o
Brasil tinha de, em primeiro lugar, pro-
mover por seus proprios meios a nhave-
gacdo e a colonizacdo da bacia amazo-
nica, enguanto no plano internacional
prosseguia sua politica de contempori-
zagao.

Esta a razdo da Lei n.° 586, conce-
dendo vantagens a quem se incumbisse
da consecucdo daqueles objetivos. Esta
deve ter sido também a causa de lograr
aprovac¢do, nesses mesmos dias, o pro-
jeto de elevacdo da comarca do Alto
Amazcnas a categoria de Provincia. Este
foi ainda o motivo do apélo de Monte
Alegre a Maud para encarregar-se da
incorporacdo de uma companhia que,
sbbre exigir farto capital, visava enfren-
tar o desconhecido. “Quando Maud ob-
teve privilégio exclusivo para estabeie-
cer a navegacdo a vapor no Rio Ama-
zonas — observou Castro Rebelo, —
ninguém, realmente, no pais, além dcle,
podia tentar, em iguais condictes, g
mesma emprésa”. (14) Com efeito, mi-
litavam a favor de Maud, além do seu
crédito e ainda, no rol de suas empré-
sas, o estabelecimento de construcdo na-
val de Ponta de Areia, que lhe possibili-
tou a constituicdo de sua frota fluvial
do Amazonas. (15).
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Era justo, pois, que, modificada a
politica imperial, oferecesse o govérno,
que o procurara, compensacdes razod-

‘veis.

X X X

De resto, a clausura do Rio Amazo-
nas ndo podia continuar, quer diante da
politica adotada pelo govérno imperial
no Rio da Prata, pugnando pela liber-
dade déste, que em face dos tratados
dos Estados Unidos com a Bolivia, Peru
e Venezuela, franqueando seus caudais
(da bacia amazbnica) aos navios désses
paises, quer ainda em face da campa-
nha levantada pela imprensa e no Par-
lamento. Tavares Bastos foi o campedo
dessa cruzada nos seus livros.

A viagem do Tenente Maury, da Ar-
mada norte-americana, nho Amazonas,
da qual decorreu o seu trabalho trans-
crito do “Correio Mercantil”, do Rio de
Janeiro, em 1853, estimulou os cuidados
do Govérno Imperial.

Como tornar efetivos os Tratados de
que acima falamos se a chave da pene-
tracdo fluvial estava em poder do Bra-
sil, que parecia ndo disposto a seguir,
ali, a mesma politica de liberdade de
navegacdo em daguas platinas 2 Surgi-
ram entendimentos que se foram tornan-
do cada vez menos cordiais. Os Esto-
dos Unidos queriam entrar e a Bolivia,
Peru e Venezuela desejavam sair.

T

Em janeiro de 1863, aparecia um
decreto do presidente Lincoln, mandan-
do executar o tratado comercial entre
os Estados Unidos e a Bolivia. Os tér-
mos désse tratado eram pouco amisto-
ses para o Brasil, pois se baseavam em
principios contrdrios a seu direito de so-
berania sébre os rios do seu territério”.
(16).

Ademais, a internacionalizacdo dos
rios comuns a mais de um Estado passa-
ra em julgado pela Convencdo de Paris,
de 1856. Ndo podia, assim, perdurar
o regime da clausura do Amazonas, em
face do novo direito dos povos ribeiri-
nhos, regime que o Decreto n.° 3.749,
de 7 de dezembro de 1816, faria cessar.

Com a rentncia de Maud ao “privi-
légio exclusivo”, reformou-se o contra-
to, de acérdo com o Decreto n.° 1.445,
de 2 de outubro de 1854, para vigorar a

1.2 de janeiro de 1855. Novos encar-
gos |he foram atribuidos. Além do
estabelecimento das linhas Belém-Baido
(Pard) e Manaus-Santa lzabel (Rio Ne-
gro, Amazonas), fixou-se a Companhia
a obrigacd@o de fundar doze colonias as
margens do Amazonas e alguns de seus
afluentes, dando-se-lhe, em compensa-
cdo, 140 léguas quadradas de terras
devolutas, a sua escolha.

AKX X

A Companhia, ndo recebendo o au-
mento da subvencdo que lhe foi prome-
tida quando da cassacdo do seu pri-
vilégio, sendo anos depois, ndo sofreu
abalo com isso, ndo logrando, todavia,
distribuir dividendos nos anos de 1856
e 1857. Os lucros das viagens, apenas
com excepcdo da linha do Rio Negro,
rmostravam-se animadores. Além dis-
so, as Provincias do Pard e do Amazonas
sempre lhe consignavam, em seus orga-
mentos anuais, auxilios razodveis. Era
visivel o progresso da emprésa, como o
aumeanto das necessidades comerciais da
regido. Dai, novas linhas e o desdobra-
mento de outras, que, por sua vez, exi-
giam maior aparelhamento.

O Decreto legislativo n.° 934, de 29
de agdsto de 1857 autorizou o govérno
a inovar, mais uma vez, o contrato da
Companhia. O Decreto n.° 1.988, de
10 de outubro do mesmo ano tornou
efetiva essa autorizacdo. Por éle, o
govérno exonerou a Companhia das
cbrigacdes da colonizagdo, que vinha
dando prejuizo ; concedeu a extingdo da
4.9 linha, a terminacdo da 2.9 em Ta-
batinga e a reducdo da 1.9 a uma via-
gem por més. O Decreto n.° 2,107, de
20 de fevereiro de 1858 restabeleceu o
namero anterior de viagens na 1.9 linha
e o Decreto n.° 2.591, de 9 de maio de
1860, aumentou o numero de viagens
entre Mangus e Tabatinga.

Além das embarcacoes miudas, a
Companhia, em 1861, dispunha de sete
boas unidades : “Marajé”, “Rio Negro”,
“Monarca”, “Tapajos”, “Cametd”, “Ta-
batinga”, e "Solim&es”, que eram insufi-
cientes para atender as necessidades da
Planicie.

Nesse ano, Maud consegue a eleva-
cdo do capital da emprésa para .....

i
¢
:
i
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Cr$ 2.000.000,00 e a aprovacdo de no-
vos estatutos, em virtude do Decreto n.°
2.827, de 14 de dezembro. Pelo De-
creto n.° 3.152, de 11 setembro de 1863,
foi a Companhia autorizada a aumentar
onfapifal para quatrc mil contos.

Em 1872, Maud, como maior acio-
nista, viria a constituir em Londres a
Amazon Steam Navigation Company,
para suceder a Cia. de Navegacdo e Co-
mércio do Amazonas, com o capital ds
£600.000, o que foi aprovado pelo De-
creto n.° 4.735, de 7 de junho de 1871.
O Decreto n.° 5.020, de 18 de julho de
1872, autorizava a nova entidade a fun-
cionar no Brasil.

XXX

Nd&o foi sem vencer sérias resistén-
cias que Maud conseguiu o prometido
aumento da subvencdo. Numa passa-
gem de sua Autcbiografia declara: “A
lébgica e a moralidade administrakiva
mandavam que, sem demora, fésse con-
signada verba suficiente, para o que
ofereci a exame os livros da companhia
e todos os menores detalhes. Longe,
porém, de ser atendido — lutei dois
anos, suspensos os dividendos aos acio-
nistas por ndo serem possiveis, até que,
em 1857, S. Excia. o sr. Marqués de
Olinda fez inteira justica @ companhia
devido talvez a presenca no ministério
do homem de idéias mais claras em fi-
mancas que eu tenho conhecido no Bra-
sil (ja se compreende, é Souza Franco,
que me fez sempre inteira justica), e
que, sendo éle de mais a mais paraense,
compreenda melhor que outros a nave-
gacdo a vapor naquelas aguas”. (17)

E ndo foi sem razdao que disse Maud
constituir a subvencdo como “um adian-
tamento ou verdadeiro custeio com que
o Estado concorre para arrecadar uma
renda, assim no que toca aos cofres ge-
rais como aos provinciais, sete vézes
maior do que a que para éles entrava
hd apenas 23 anos, antes de ser intro-
duzido ésse meio de aperfeicoamento da
locomogao”. (18).

Maud pedia o razodvel, levando-se
em conta a precariedade de um capital
sujeito a riscos, pois, até hoje (e la se
vai quase um século !), o destino, geral-
mente, de um navio na Amazbnia é o

naufrdgio, em consequéncias de paus e
pedras que atravancam os rios.

Os membros do govérno de entdo .
escrupulizavam quando se tratava de
dinheiros publicos. O Marquez de Pa-
rand, a propésito do assunto, dirigindo-
se ao seu amigo irineu Evangelista, dis-
se-lhe: “...ndo hda govérno que lhe
negue o necessdrio, mas ndo quero que
se diga que, por sermos amigos seus,
estamos prontos a lhe dar quanto pede”.
(19,

Tavares Bastos, se foi o campedo do
servico de navios a vapor no Amazonas;
se foi ainda uma das vozes mais autori-
zadas no combate a clausura do grande
rio, ndo deixou de ser de opinido negati-
va ao aumento do auxilio (entdo de ..
Cr% 720.000,00). Em “O Vale do Ama-
zonas” escreveu : "A Companhia recebe
tdo largas subvencdes do govérno geral,
¢ tem fruido tantos favores, que féra
licito esperar vé-la empenhada em pres-
tar servicos ndo retribuidos nem exigi-
dos. O seu procedimento porém, exce-
de a téda expectativa. Nem siquer se
tem ela incumbido de exploracdes nos
tributérios do Amazonas, ndo obstante
dispor de vapores apropriados, que estao
em descanco no porto do Para”. (20).
Seguem-se outros ataques, chegando en-
fileirar algarismos para demonstrar que
que o aumento da subvencdo importava
em um outro monopdlio, vindo & baila,
subvencdo menor, para viagens mais
longas, concedida pelo govérno a Com-
panhia Brasileira de Paquetes. Anos
antes, no ardor polémico das “Cartas do
Solitdrio”, reflexionando sdbre os auxi-
lios oficiais recebidos pela emprésa de
Maud, exclamava : “Sé isto basta para
a companhia prosperar. Pode-se pois
afirmar que tal subvencdo importa tanto
como um privilégio. Atualmente o vale
do Amazonas é para essa companhia o
mesmo que o Industdo foi para a das
indias : ela navega-o, explora-o, com-
pra, vende, governa”. (21).

E’ preciso dizer que o ponto de vista
Tavares Bastos ndo era sistemdtico. Vi-
sava somente a subvencdo. Tanto isso
¢ verdade que, simultGneamente ao com-
bate que fazia ao vulto da subvencdo,
dizia ;: “A Companhia do Amazonas € a
melhor do mesmo género no Brasil. O
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seu servico é perfeitamente regular. Os
seus paquetes tém boa marcha, boas
acomodacdes, asseio e servico dignos de
elogio. Sdo mais préprios para essa
navegacdo que oOs vapores peruanos. A
sua direcdo, desempenhada no Pard pelo
Sr. M. A. Pimenta Bueno, cavalheiro
dotado de grande atividade, energia e
aptiddo administrativa, nada deixa a
desejar. A Companhia do Amazonas &
superior a Companhia Costeira (Brasilei-
ra de Paquetes), e honra o Brasil”. (22).

XXX

Tal subvencdo seria, por muitos anos
ainda, mesmo depois de Maud, o motivo
de dsperos ataques @ Companhia. Co-
mo observou Cldudio Ganns (23), o de-
bate deslocou-se do tema do “privilégio
exciusivo” para o do montante do auxi-
lio ofiical, considerado pelos opositores
excessivo. Na verdade, éste quxilio
proporcionava a Companhia, j& sélida
pelos seus recursos de capital e de cré-
dito, tendo o prestigio e a diligéncia de
Maud a assisti-la, posicdo vantajosa re-
lativamente a outras emprésas que vies-
sem a ser constituidas sem essas vanta-
gens.

Citemos dois casos, que jd aprecia-
mos em publicacdo anterior. (24).

Em 1867, o comerciante Jodo Au-
gusto Corréa incorporou a Companhia
Fluvial Paraense. De acdo limtiada, a
principio, aos rios proximos de Belém—
Guamd, Moji, Capim, Acard — a em-
présa prosperou, ampliando seus servi-
cos. Em algumas linhas entrou em cla-
ra concorréncia a Cia. do Amazonas.
Foi o bastante: esta a absorveu em
1870.

Em 1869, a Companhia Fluvial do
Afto Amazeonas, dirigida por Alexandre
Paulo de Britto Amorim, inicia suas ope-
races. Chegou a conhecer uma fase
ce prosperidade. Em 1874, todaviq,
viu-s2 na contingéncia de fusionar-se a
Amazon Steam (Decreto n.° 5.575, de

1-3-1874), transferindo-lhe o contrato
para navegagdo dos rios Madeira, Purls
e Negro (aprovado pelo Decreto n.°
F898 'de 22-6-18677.

Verberando a continuidade da atri-
buicdo de vantagens unilaterais ao con-
corrente mais poderoso, em 1885, a Cia.

Paré e Amazonas, que viria a ser absor-
vida pela Amazon Steam em 1892, ob-
servava, em memorial dirigido go go-
vérno do Império, que as subvencdes
dadas a esta serviam “principalmente
para prejudicar seus competidores” e
acrescentava : “como invariavelmente
ela hé feito até o presente”. (25).

Com estas consideracdes, parece va-
lida a opinido de que a politica da Cia.
do Amazonas importou em continuado
esforco pelo monopélio.

XXX

Quanto a acusacdo de ter Maud pro-
curado obstar a abertura do Amazonas,
impedindo assim a concorréncia estran-
geira, nenhuma afirmacdo incriminato-
ria poderd ser articulada sendo a base
de suposictes. Ele préprio respondeu
aos que veiculavam, a época, semelhante
versdo, num de seus relatérios :

“A idéia da livre navegacdc do Ama-
zonas adquire de dia em dia mais im-
porténcia, e acredito que em época
préoxima serd satisfeita uma aspiracdo,
de que a meu ver ndo podem resultar
sendo beneficios, uma vez precedem a
essa medida as cautelas que o caso re-
quer”. ”.. .encaro a abertura do Ama-
zonas como a aurora da nossa prosperi-

dade”.

“A atividade do comércio, o desen-
volvimento da agricultura que ésse gran-
dioso fato estimular, o aumento da mas-
sa dos consumidores e produtores gue
déle provier, sdo outros tantos elementos
seguros para o incremento de nossa re-
ceita e o meio mais rdpido de ressarcir-
mos ¢ pesado sacrificio que nos custou
a introducdo no. Amazonas de colonos
europeus assalariados”. (26).

XXX

Algumas notas, finalmente, sGbre as
tentativas de colonizacdo levadas a efei-
to por Maud na Amazdnia — ésse “pe-
sado sacrificio” a que éle se refere.

J& vimos que essas tentativas foram
oriundas de obrigacdo contratual. Os
relatérios de Maud manifestam, segui-
damente, o fracasso désse esfbrco, con-
substanciado nas coldnias Maua, abaixo
do lugar Pareddo, em frente a confluén-
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cia do Solimdes com o Rio Negro, e
itacoatiara, 4 jusante da cidade déste
nome, no rio Amazonas. Chegaram a
ser introduzidos, nessas colonias, até
1854, 1.661 colonos portugueses e, mais
tarde, 30 chineses. '

C malogrado ensaio de colonizacdo
ja havia consumido até junho de 1857,
cérca de 264 contos. O presidente da
Provincia do Amazonas em sua Exposi-
cdo de 26 de fevereiro de 1857 escla-
recia a respeito da colbnia “Maud” :
¥ dissolveu-se de todo em julho pas-
sado, sem que durante a sua existéncia
de guase dois anos apresentasse uma so
das vantagens prometidas. Os colonos
engajados ndo eram 0s mais proprios
para a lavoura do pais; porém estou
convencido de que, aiém desta causag,
-— falta de preparo prévio das terras e
ma direcdo do estabeleicmento também
influiram para o resultado final da dis-
solucdo dela”. (27).

A de ltacoatiara, onde chegaram a
funcionar uma serraria e uma olaria,
foi dada em arrendamento a um parti-
cular em 1859 ou 1860.

(1) “Exposicaoc do Visconde de Maua aos
credores de Maua & Cia. e ao piliblico”.
Edicdo organizada e prefaciada por Clau-
dio Ganns, sob o titulo “Autcbiografia”,
Zelio Valverde, ed. Rio, 1942, pig. 101.

(2) Maua, ob. cita., pag. 107.

(3) Claudio Ganns, Prefacio a “Exposicao aos
Credores”, pag. 45.

(4) Para dar uma idéia da atividade de Mau3,
vale reproduzir a relacdo de suas empré-
sas, assinalando os periodos em que esti-
veram sob seu contréle. Ponta da Areia
(1846-70), Rebocadores do Rio Grande
(1849-50), Gas do Rio (1851-65), Ser-
vicos no Prata (1850-51), Cia. Fluminen-
se de Transportes (1852), Banco do Bra-
sil (1851-53), Estrada de Ferro Maui
(1852-72), Cia. de Navegacao do Ama-
zonas (1852-72), Estrada de Ferro de
Pernambuco (1853), Estrada de Ferro da
Bahia (1853), Digues Flutuantes (1852),
Maui, Mac Gregor & Cia. (1854-64),
Canal do Mangue (1855-58), Luz Elétrica
(1854-64), Montes Aureos (1862), Cia.
de Cortumes (1860-6%), Estrada de Ferro

(6)

(7
(&)

(2
(10)
(11)
(12)
(13)

(14)
(15)

(16)

(17)
(18)
(19)
(20)

(21)

(22)

(28)

(24)
(25)

Santos-Jundiai (1855-68), Estrada de .
Ferro. D. Pedro II (1855), Caminho de
Ferro da Tijuca (1856-68), Cia. Jardim
Botanico (1861-68), Estrada de Ferro Pa-
rana a Mato Grosso (1871-74), Cabo
Submarino ( 1872-74 ), Abastecimento
d’Agua (1874-77), Estrada de Ferro do
Rio Verde (1875), Banco Maua & Cia.
(18567-78). V. Claudio Ganns, ob. cit.,
pag. 105.

Em fins de 1873 esteve em Manaus. As-
sinale-se o donativo que fez, de 5 contos
de réis, as escolas locais.

Alberto de Faria, “Maud”. Série “Brasi-
liana”. Rio, 1933. Pig. 490.

Maué ,ob. cit., pag. 143.

Agnello Bittencourt, “Notas histéricas so-
bre a navegacao do Amazonas”. In “Bole-
tim da Assccincdo Comercial do Amazo-
nas”, N. 86, julho-1949, pag. 25.

Maua, ob. cit., pag. 144.

Castro Rebelo, “Maui”. Rio, 1932. Pag. 21
Maua, ob. cit., pag. 144.

Alberto de Faria, ob. cit., pag. 207.

Fernando Saboia de Medeiros, “A liber-
dade de navegacio do Amazonas”. Série

“Brasiliana”. Rio, 1938. Pag. 50.

Castro Rebelo, ob. cit., pag. 29.

Dos barcos da Cia. do Amazonas, foram

construidos na Ponta da Areia : “Marajé”,

“Rio Negro”, “Monarca”, “Cametd”, “Ta-

batinga”, “Icamiaba’; o “Solimodes” foi
feito nos Estados Unidos; o “Tapajés”’, em
Liverpool.

Fernando Saboia de Medeiros, ob. cit.,
pag. 230.

Maua, ob. cit., pag. 145.
Maub, ob. cit., pag. 146.
Maua, ob. cit., pag. 145.

Tavares Bastos, “O Vale do Amazonas”.
Série “Brasiliana”. Rio, 1937. Pag. 184.

Tavares Bastos, “Cartas do Solitario”. Sé- -
rie ‘“Brasiliana”. Rio, 1938, Pag. 505.

Tavares Bastos, “O Vale do Amazonas”,
pag. 176.

Claudio Ganns, ob. cit., pag. 74.
Agnello Bittencourt, ob. cit., pags. 27 a 29.

Torguato Tapajés, “Provincia do Amazo-
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nas — Navegacio direta”. 1.2 Série. Rio,
1886. Pag. 41.

(27) Exposicao do Presidente Joao Pedro Dias

(26) Maua, “Relatério da Companhia de Na-
vegacao e Comércio do Amazonas apresen-
tado a Assembléia Geral dos Acionistas

em 27 de maio de 1863”. Rio. Pag. 20.

Vieira. In “Relatérios da Presidéncia da
Provincia do Amazonas”. Rio, 1906. Vol.
I, pag. 546. X
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